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1 POSOUZENI HLUKU ZE ZELEZNICNi DOPRAVY

1.1. Uvop

Pfedkladana hlukova studie je zpracovana pro vyhodnoceni vlivu zaméru
,Modernizace a elektrizace trati Otrokovice-Vizovice“ na okolni zastavbu.

v

Posuzovana trat €. 331 (dle knizniho jizdniho fadu) je v celém Useku
Otrokovice-Vizovice jednokolejnou trati. V useku Otrokovice — Zlin se jedna o celostatni drahu
a Vv useku Zlin — Vizovice o drahu regionalni. Na trati je v sou¢asné dobé provozovana relativné
silna osobni doprava, ktera je za¢lenéna do systému Zlinské integrované dopravy. V useku
Otrokovice — Lipa nad Drfevnici je také pravidelna nakladni doprava obsluhujici kontejnerovy
terminal spole¢nosti Metrans Citajici nékolik souprav b&éhem dne.

Pfedmétem stavby je navrh pro maximalizaci tratoveé rychlosti pfevazné na stavajicim
télese drahy az do hodnoty 100 km/h, odstranéni vétSiny propadu tratové rychlosti a zvyseni
celkové propustnosti trati.

V prvnim useku Otrokovice — Zlin Stfed se ve vyhledovém stavu pfedpoklada s pinym
zdvoukolejnénim traté a dodrzenim navrhované tratové rychlosti 100 km/h (oproti plvodnim
60 km/h). Jedinymi propady rychlosti bude napojeni do Zst. Otrokovice (80 km/h), kde je trat
vedena v dlouhém oblouku a kde se mimourovhové kfizi s pozemni komunikaci 1/55 (trat
vedena v tunelu). Trat zde prochazi pfevazné nebytovou zastavbou a hodnotitelny vliv na
obytnou zastavbu je pouze lokalni.

V druhém useku traté Zlin Stfed — Vizovice, kde trat prochazi hustéji zastavenym
uzemim, je z prostorovych divodu ve vyhledu zachovano jednokolejné uspofadani traté a opét
je pfevazné zachovana puvodni trasa. Navrhova rychlost 100 km/h neni vzhledem k trase vzdy
dodrzena a zejména ke konci trati je snizena na 70 km/h.

Oba feSené useky traté budou elektrizovany stejnosmérnou napajeci soustavou 3 kV,
a v budoucnu je pro osobni dopravu uvazovano s nasazenim lehkych elektrickych jednotek
(soupravy Regiopanter).

Do hlukové studie bylo pro posouzeni ovlivnéni obytné zastavby hlukem od provozu
na zeleznici zahrnuto Uzemi, ve kterém se nachazi obytna zastavba v blizkosti rekonstruované
Casti Zelezni¢ni trati a kde je pfedpoklad vyznamného hlukového ovlivnéni.

PFfehledna situace je na Obr. 1

cological Consulting a.s. 4
www.ecological.cz
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1.2. VSTUPNi UDAJE

Pro tvorbu modelu byly pouzity veSkeré dostupné podklady at uz v digitalni nebo
fyzické podobé. Pfevazné byly vyuzity materialy z pfipravované projektové dokumentace
dodané zadavatelem. Dale bylo pouzito vefejnych mapovych podkladl a udaja z katastru
nemovitosti.

Intenzita vlakové dopravy

Intenzity vlakové dopravy pro stavajici stav (rok 2019) byly dodany zpracovatelem
dopravni technologie.

Tab. 1 Intenzity vlakovych souprav b&éhem dne — Stavajici stav -2019

usek Otrokovice — Zlin Stfed
druh Pocty a typy vlakovych souprav - Stavajici stav _
viaku den noc typ HV (fada) | délka (m) |  _POTIC
Ex 0 2 754, 750.7 150 83,33 %
Os 42 9 844 /814.2 44 /28,5 | 100 % /0 %
Pn 4 2 753.7, 742 500 0%
Mn 1 2 742,731 200 0 %
usek Zlin Stfed — Lipa nad Dfevnici
druh Pocty a typy vlakovych souprav - Stavajici stav ]
vlaku den noc typ HV (fada) délka (m) kotgﬁz‘?et:rzd
Ex 0 0 754, 750.7 150 83,33 %
Os 27 8 844 /814.2 44 /28,5 | 100 % /0 %
Pn 4 0 753.7, 742 500 0%
Mn 1 2 742, 731 200 0%
usek Lipa nad Drevnici - Vizovice
druh Pocty a typy vlakovych souprav - Stavajici stav _
viaku den noc typ HV (fada) | délka (m) kotgﬁgfegrz g
Ex 0 0 754, 750.7 150 83,33 %
Os 30 7 844 /814.2 44 /28,5 | 100% /0 %
Pn 0 0 753.7, 742 500 0 %
Mn 0 0 742,731 200 0%

cological Consulting a.s.
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Pro vyhledovy stav jsou pocty vlak( rozdélené na denni a no¢ni dobu pro feSené Useky
trati a jsou uvedeny v tabulkach. Pro vyhledovy stav je uvazovano s vystavbou druhé tratové
koleje v useku Otrokovice — Zlin stfed a navySenim rychlosti na 100 km/h (s lokalnimi
rychlostnimi omezenimi na za¢atku a konci Useku) oproti stavajicim 60 km/h. ZvySeni rychlosti
se nejvice projevi v mezistani¢nich (Ci mezi zastavkovych) uUsecich, protoze vétSina vlaku
v zastavkach zastavuje.

V tratovém useku Zlin stfed — Vizovice je uvazovano se zachovanim jedné koleje, ktera
v maximalni mife (zejména v intravilanu dotéenych mést a obci) zUstava v trase stavajici
koleje. Tratova rychlost je zde, vzhledem ke slozitéjSimu smérovému feSeni, uvazovana také
max 100 km/h, ovSem s Casté&jSimi lokalnimi omezenimi, zejména v useku Lipa nad Dfevnici
- Vizovice. Tratoveé rychlosti byly zadany dle udaji z projektové dokumentace.

Ve vypoctovém modelu bylo dale uvazovano se zjednodusenou dynamikou jizdy
vlakovych souprav pfi modelovani hlukové zatézZe v blizkosti zastavek.

Pro stavajici stav (i pro stav vroce 2000) je uvazovano s zelezni¢nim svrSkem
tvofenym kolejnicemi S 49 svafenymi do bezstykové koleje (staré ,projeté” svary) a
betonovymi prazci SB 5 (& dfevénymi prazci zejména na mostnich konstrukcich a
vyhybkovych spojenich) s tuhym upevnénim. Ve vyhybkach je uvazovano s dfevénymi prazci
a starymi (montovanymi) srdcovkami. Uvedeny kolejovy rost je uloZen ve Stérkovém lozi.

Pro vyhledovy stav (po rekonstrukci) je ve vypoltovém modelu uvazovano s novym
kolejovym svrskem tvoifenym kolejnicemi UIC 60 svafenych do bezstykové koleje ulozenych
na prazcich B 91 S (bezpodkladnicovy systém s pruznym upevnénim). Ve vyhybkach je
uvazovano s kolejnicemi stejného tvaru a litymi srdcovkami.

U mostnich objektt bylo uvazovano s upravou jejich konstrukce vedouci ke snizeni
hluénosti (je doporuovana Uprava na typy s prubéznych Stérkovym lozem — zejména v obci
Zelechovice nad Drevnici).

cological Consulting a.s. 7
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Tab. 2 Intenzity vlakovych souprav b&éhem dne — Vyhledovy stav (rok 2025)

usek Otrokovice — Zlin Malenovice
druh Pocty a typy vlakovych souprav - Vyhledovy stav ]
viaku den noc typ HV (Fada) | délka (m) kotgﬁgegrz g
R, Ex 23 3 151, 380, 162 180 100 %
Os 104 22 440, 640 79,5 100 %
Pn 9 1 363.5, 386, 186 500 0%
Mn 6 0 742, 731 (111) 200 0%
usek Zlin Malenovice - Zlin Stfed
druh Podty a typy vlakovych souprav - Vyhledovy stav _
viaku den noc typ HV (fada) délka (m) kotgagebrrzd
R, EX 23 3 151, 380, 162 180 100 %
Os 104 22 440, 640 79,5 100 %
Pn 9 1 363.5, 386, 186 500 0%
Mn 6 0 742,731 (111) 200 0%
usek Zlin Stfed — Lipa nad Dfevnici
druh Pocty a typy vlakovych souprav - Vyhledovy stav _
viaku den noc typ HV (fada) | délka (m) kotgﬁgfegrz g
R, Ex 0 0 151, 380, 383, 162 180 100 %
Os 48 10 440, 640 79,5 100 %
363.5, 383, 386,
Pn 6 0 186 500 0%
Mn 6 0 742, 731 (111) 200 0 %
usek Lipa nad Dfevnici - Vizovice
druh Pocty a typy vlakovych souprav - Vyhledovy stav _
viaku den noc typ HV (fada) | délka (m) kotgﬁgfegrz g
R, EX 0 0 151, 380, 383, 162 180 100 %
Os 48 10 440, 640 79,5 100 %
363.5, 383, 386,
Pn 0 0 186 500 0 %
Mn 2 0 742,731 (111) 200 0%

Pro zjisténi hlu¢nosti pred 1. 1.

2001 byly vyuzity intenzity dopravy (v nize

uvedené tabulce) v€etné predpokladaného fazeni a délek souprav. Intenzity byly ziskany
z archivu NJR pro rok 1999/2000 od SZDC.

cological Consulting a.s.
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Tab. 3 Intenzity vlakovych souprav b&éhem dne — rok 2000

usek Otrokovice — Zlin Malenovice
druh Pocty a typy vlakovych souprav — Stav pro rok 2000 _
viaku den noc typ HV (fada) | délka (m) |, PR
Ex 1 1 754, 750 150 50 %
Os 36 7 810 ¢i 814.2 55 0%
Pn 3 1 753, 742 450 0%
Mn 6 2 742, 731 200 0%
usek Zlin Malenovice - Zlin Stfed
druh Podty a typy vlakovych souprav - Stav pro rok 2000 _
viaku den noc typ HV (fada) délka (m) kotgagebrrzd
Ex 1 1 754, 750 150 50 %
Os 36 7 810 ¢i 814.2 55 0%
Pn 3 1 753, 742 450 0 %
Mn 6 2 742, 731 200 0%
usek Zlin Stfed — Lipa nad Dfevnici
druh Pocty a typy vlakovych souprav - Stav pro rok 2000 _
viaku den noc typ HV (fada) | délka (m) kotgﬁgfegrz g
Ex 0 0 754, 750 150 50 %
Os 27 9 810 Ci 814.2 55 0 %
Pn 1 1 753, 742 450 0%
Mn 4 0 742, 731 200 0 %
usek Lipa nad Dfevnici - Vizovice
druh Podty a typy vlakovych souprav - Stav pro rok 2000 _
viaku den noc typ HV (fada) | délka (m) kotgﬁgebrrz g
Ex 0 0 754, 750 150 50 %
Os 27 9 810 ¢i 814.2 55 0%
Pn 0 0 753, 742 450 0 %
Mn 4 0 742,731 200 0%

Ve vypocltovém modelu byly zohlednény i vlakotvorné prace v prekladisti nakladni
dopravy v Lipé nad Drevnici. Bylo uvazovano s rozpojenim nakladnich vlakd na tretiny a
postupné posouvani do arealu prekladisté na nakladku popfipadé vykladku kontejneru.

V nakladisti v Lipé nad Drevnici dojde k vypraveni 200 nakladnich vlakua ro¢né, to
predstavuje necelych 0,6 vlak( denné. Tyto prace budou hlukové nevyznamné a nebudou mit
negativni vliv na lidské zdravi.

cological Consulting a.s.
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Tab. 4 Intenzity vlakovych souprav béhem dne na koridorové trati Otrokovice — Hulin

Pocty vlakovych souprav — Stav pro rok 2000
usek Cas:
R Os Pn Mn Celkem
Otrokovice 6:00-22:00 24 23 20 0 67
Hulin 22:00-6:00 2 6 11 0 19
. . Pocty vlakovych souprav — Stavajici stav
usek Cas:
R Os Pn Mn Celkem
Otrokovice 6:00-22:00 51 32 32 1 116
Hulin 22:00-6:00 7 8 21 2 38
] . Pocty vlakovych souprav — Stav pro rok 2025
usek Cas:
R Os Pn Mn Celkem
Otrokovice 6:00-22:00 69 61 40 1 171
Hulin 22:00-6:00 7 14 26 3 50

Méreni hluku

Pro spravné nastaveni vypoctového modelu byla v feSeném useku Zelezniéni traté
vytipovana 4 mista, ve kterych bylo provedeno kratkodobé pfimé méfeni ekvivalentnich hladin
akustického tlaku od provozu na Zelezni¢ni trati. Ze zaznamu zachycenych vlakovych souprav
byly na zakladé dodanych intenzit dopravy dopocitany ekvivalentni hladiny akustického tlaku
pro denni a noc¢ni dopravu. Tyto hodnoty pak byly porovnavany s hodnotami udavanymi
vypoctovym programem. Timto postupem je zkontrolovana spravnost nastaveni vypoc¢tového
modelu.

Umisténi bod méfeni:

M1 — BeneSovo nabrezi 3828, Zlin

M2 — Hornomlynska 828, Zlin

M3 — Hornomlynska 850, Zlin

M4 — Kvitkova 4189, Zlin

M5 — Podvesna Xl 6188, Zlin

M6 — Podrevnicka 14, Zelechovice nad Drevnici
M7 — Osvobozeni 362, Zelechovice nad Drevnici

cological Consulting a.s. 10
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' Obr 4 M3 Hornomlynska 850, ZI|n B Obr. 5 M4 — Kwtkova 4189, ZI|n

cological Consulting a.s. 11
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2, ‘ " 9
Obr. 6 M5 — Podvesna Xl 6188, Zlin Obr. 7 M6 — Podfevnicka 14, Zelechovice nad
Drevnici

Drevnici

Podrobné informace o provedeném méfeni hluku a samotnych vysledcich jsou
uvedeny v protokolech &. 13/28, €. 15/33, &. 15/34 a 19/35, které byly provedeny na hodnocené
trati. Naméfené hodnoty byly prepoCteny na stavajici intenzity dopravy (rok 2019) a
prepoctené ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro denni i no¢ni dobu byly pouzity pro
nastaveni vypoc¢tového modelu - Tab. 6.

cological Consulting a.s. 12
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1.3. LIMITNi HLADINY HLUKU

Stanoveni hygienickych limitt hluku

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni vlady ¢€.272/2011 Sb. se hygienicky limit v ekvivalentni
hladiné akustického tlaku A stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku A Laegt (rovna
se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé

Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v
chranéném venkovnim prostoru

Korekce
Druh chranéného prostoru [dB]
1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb Iizkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor ldzkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.
Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pricita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy
na Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouZiti korekce uvedené v tabulce:

1) PouZzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zelezniénich stanic zajistujicich vlakotvorné prace,
zejména roziadovani a sestavu nakladnich viakd, prohlidku viak( a opravy vozu. Pro hluk ze Zelezni¢nich stanic
zajistujicich viakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pficita pro
no¢ni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) PouZzije se pro hluk z dopravy na drahach, silnicich lll. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a ucelovych
komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpisd.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v Gzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich
komunikacich. Pouzije se pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy. PouZije se pro hluk z
dopravy na tramvajovych a trolejbusovych drahach vedenych po silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich
1. a ll. tridy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatézZe.

cological Consulting a.s. 13
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Podle ustanoveni NV 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisu, je hygienicky limit
hluku vyjadfeny ekvivalentni hladinou akustického tlaku A v chranéném venkovni prostoru a
chranéném venkovnim prostoru staveb stanoveny sou¢tem zakladni hladiny hluku Laz = 50 dB
a pfislusnych korekci:

pro hluk z dopravy na drahach v OPD
pro den od 6 ©—22 %hod Laeqr = 60 dB
pronoc od 22 %° —6 % hod Laeqt =55 dB

pro hluk z dopravy na drahach (mimo OPD)
proden od 6 ©—22 ©hod Laeqt =55 dB
pronoc od 22 % — 6 % hod Laeqt =50 dB

pro hluk z dopravy na drahach s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéz
(SHZ2)

proden od 6 - 22 hod  Laeqr =70 dB

pro noc od 22%°- 6 ®hod  Laeqr = 65 dB

V usecich, kde dochazi k vyrazné zméné sméroveho a vyskového vedeni zZeleznicni
traté neni moznost pouziti korekce pro SHZ ani posuzovana:

km 0,2 - 2,0 : novy tunel
km 16,0 — 17,5 : zmé&na vy3ky kolejist& v obci Zelechovice nad Dievnici

V ostatnich Usecich je hygienicky limit stanoven porovnanim ekvivalentnich hladin
akustického tlaku v denni i noCni dobé se stavem hluénosti v roce 2000 a to jak v OPD tak i
mimo néj. V pfipadé, Ze nedoslo k prokazatelnému zvySeni stavu hluénosti je pouZita korekce
pro SHZ (viz Tab. 5).

Stanoveni hygienického limitu pFislusi organu ochrany vefejného zdravi.

cological Consulting a.s. 14
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1.4. METODIKA

Pro zjisténi hluku ze Zelezniéni dopravy byla pouzita némecka vypoctova metodika
Schall 03.

Vypocet byl proveden vypoctovym programem CadnaA (build 173.4950) spolecnosti
Datakustik. Prabéh Sifeni hluku je dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim
vypoctovych bodu.

Vysledné hodnoty vypoctovych bodu jsou korigovany na vliv odraz(i od fasad objekt,

pred kterymi jsou umistény. Hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pro dopadajici zvukovou
vinu, coz umoznuje pouzity software.

Pro vyhodnoceni akustickych ucinkd bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim
Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. v plném znéni a k pfislusnym normam z oblasti akustiky.

Nejistota vypoctu je do 2 dB.

1.5. VYPOCTY
Postup vypocti:

1) Na zakladé pfimého akustického méfeni jsou stanoveny hlu¢nosti jednotlivych typu
vlakovych souprav

2) Je vypracovan vypoctovy model a je proveden vypocet s intenzitami dopravy pro stavajici
stav. Porovnanim naméfené a vypoctené hodnoty je ovéfena platnost modelu.

3) Do ovéfeného modelu jsou dosazeny intenzity viakové dopravy pro rok 2019 - stavajici
stav a jsou provedeny vypocty zatizeni hlukem z dopravy pro denni a no¢ni dobu.

4) Do modelu jsou dosazeny intenzity vlakové dopravy pfed rokem 2001 a jsou provedeny
vypoCty zatizeni hlukem 2z dopravy pro denni a noéni dobu - stav pred
1.1.2001.

5) Je provedena uprava modelu zohlednujici rekonstrukci kolejového svrsku, zménu intenzit
dopravy pro vyhledovy stav a je proveden vypocCet dopravy pro denni i no¢ni dobu
(Vyhledovy stav pro rok 2025 - Stav po rekonstrukci)

6) Je vypracovan vypoctovy model zohledrujici €innosti v arealu prekladisté v Lipé nad
Drevnici

7) Je proveden navrh protihlukovych opatfeni pro vyhledovy stav a je proveden vypocet
dopravy pro denni i no¢ni dobu (Vyhledovy stav - Stav po rekonstrukci s protihlukovymi
opatfenimi — dolozeno graficky)

Pro nazornost Sifeni hluku jsou doloZzeny zakresy izofonovych poli se zaznaenim
vypoctovych bodl. Vypoctové body jsou umistény ve vzdalenosti 2 m pred fasadou obytnych
objektu.

cological Consulting a.s. 15
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Umisténi vypoctovych bodi:

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22

23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45

Otrokovice 1011, p.€. 1103, k.u. Otrokovice

tf. Tomase Bati 328, p.€. 373, k.u. Otrokovice
Tf. TomasSe Bati 493, p.€. 418, k.u. Otrokovice
tf. Tomase Bati 130, p.€. 99/2, k.u. Otrokovice
Jiraskova 759, p.¢. 979, k.u. Otrokovice

J. Jaburkové 1427, p.€. 2651, k.u. Otrokovice
Nadrazni 1908, p.¢. 3684, k.u. Otrokovice

tf. Osvobozeni 1033, p.€. 1047, k.u. Otrokovice

K. H. Machy 99, p.€. 133, k.u. Kvitkovice u Otrokovic

Zlinska 146, p.¢€. 185, k.u. Kvitkovice u Otrokovic
Zlinska 137, p.€. 179, k.u. Kvitkovice u Otrokovic
Zlinska 145, p.¢€. 186, k.u. Kvitkovice u Otrokovic
SNP 1176, p.¢. 375, k.u. Kvitkovice u Otrokovic
Zlinska 174, p.C. 219, k.u. Kvitkovice u Otrokovic
SNP 1178, p.€. 426, k.u. Kvitkovice u Otrokovic
Husova 795, p.€. 946, k.u. Malenovice u Zlina
Mlynska 802, p.¢€. 953, k.u. Malenovice u Zlina

tfida 3. Kvétna 159, p.€. 301, k.u. Malenovice u Zlina

TecCovska &.p 26, p.¢. 106/1, k.4. Malenovice u Zlina

tfida 3. kvétna 548, p.¢. 694, k.u. Malenovice u Zlina

Bezru€ova 59, p.€. 166, k.U. Malenovice u Zlina

Bezrudova 245, p.¢. 358, k.u. Malenovice u Zlina (stavba pro dopravu, ale objekt
zahrnuje 1 byt)

tfida 3. kvétna 526, p.¢. 670, k.u. Malenovice u Zlina
tfida 3. kvétna 507, p.¢. 622, k.u. Malenovice u Zlina

K Cihelné 182, p.€. 251, k.u. Louky nad Dfevnici

tfida Tomase Bati 253, p.€. 330, k.u. Louky nad Drevnici

U Drahy 245, p.€. 331, k.u. Louky nad Drevnici
U Drahy 152, p.€. 212/1, k.u. Louky nad Dfevnici
U Drahy 144, p.€. 198, k.u. Louky nad Dfevnici
U Dfevnice 223, p.¢. 292, k.u. Louky nad Dfevnici
U Drahy 293, p.€. 180/1, k.u. Louky nad Drevnici
U Drahy 212, p.€. 279/1, k.U. Louky nad Dfevnici
tfida Tomase Bati 165, p.¢. 222, k.u. Prstné
TyrSovo nabrezi 776, p.¢. 1041, k.u. Zlin

Zarami 4085, p.¢. 5389, k.u. Zlin

Vodni 4210, p.¢. 6212, k.a. Zlin

Dlouha 110, p.¢. 396, k.u. Zlin

BeneSovo nabrezi 3828, p.€. 4655, k.u. Zlin
Santraziny 1570, p.€. 1800, k.u. Zlin

LeSetin Il 385, p.¢. 764, k.u. Zlin

Hornomlynska 1543, p.¢. 1088, k.u. Zlin
Hornomlynska 829, p.¢. 986, k.u. Zlin

LeSetin IV 712, p.€. 1003, k.u. Zlin
Hornomlynska 832, p.¢. 989, k.u. Zlin
Hornomlynska 844, p.¢. 997, k.u. Zlin

cological Consulting a.s.
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46
a7
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74

tfida Tomas Bati 1040, p.C. 4294, k.u. Zlin

tfida Tomas Bati 1276, p.€. 4299, k.u. Zlin

Podvesna Xlll 2542, p.¢. 2899/1, k.u. Zlin

Vézové domy 874, p.¢. 4305, k.u. Zlin

Dukelska 4016, p.¢. 4917, k.u. Zlin

Obeciny XIV 4037, p.¢€. 4966, k.u. Zlin

Pristav 177, p.C. 249, k.u. Pfiluky u Zlina

Pancava 133, p.C. 193, k.u. Pfiluky u Zlina

Nadrazni 269, p.§. 1049, k.u. Zelechovice nad Dievnici
Nadrazni 207, p.¢. 1063, k.u. Zelechovice nad Drevnici
Osvobozeni 402, p.&. 1068, k.u. Zelechovice nad Drevnici
Nadrazni 241, p.¢. 1104, k.u. Zelechovice nad Drevnici
Nadrazni 316, p.¢. 1106, k.u. Zelechovice nad Drevnici
PFiéni 250, p.¢. 1109, k.u. Zelechovice nad Drevnici
Osvobozeni 282, p.¢. 1125, k.u. Zelechovice nad Drevnici
Osvobozeni 16, p.&. 1157, k.u. Zelechovice nad Dievnici
Papirenska 29, p.¢. 1216, k.u. Zelechovice nad Drevnici
Papirenska 263, p.¢. 1232, k.u. Zelechovice nad Drevnici
Papirenska 253, p.¢. 1252, k.U. Zelechovice nad Drevnici
Osvobozeni 362, p.¢. 811, k.u. Zelechovice nad Drevnici
Lipa nad Drevnici 241, p.€. 541, k.u. Lipa nad Dfevnici
Lipa nad Drfevnici 71, p.€. 130, k.U. Lipa nad Dfevnici
Lipa nad Drevnici 18, p.¢. 147, k.u. Lipa nad Drevnici
Zadvefice 58, p.¢. 748, k.u. Zadvefice

Zadvefice 265, p.¢. 293, k.u. Zadvefice

Zadvefice 193, p.€. 155, k.U. Zadvefice

Razov 761, p.€. 1197, k.u. Vizovice

Razov 432, p.¢. 1177, k.u. Vizovice

Nadrazni 427, p.C. 863, k.u. Vizovice
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Tab. 6 Srovnani namérené a vypocétené hodnoty v bodech méreni

Misto m&ent Modelové hodnoty Namérené hodnoty Rozdil
Den Noc Den Noc Den Noc
M1 — BeneSovo nabrezi
3628, 2 588dB | 554dB | 56,9dB | 55,7 dB 1,9 0,3
M2 - H°m%r|'|,‘r']y”3ka 828, | 626dB | 584dB | 628dB | 56,8dB 0,2 1,6
M3* — Homglrlfgl'yns“a 850, | 568dB | 545dB | 563dB | 54.0dB 0,5 0,5
M4* — Kvitkova 4189, ZIin | 499dB | 475dB | 496dB | 47,3dB 0,3 0,2
M5 — P°d"§|sl,rr]‘a XI6188, | 6r14B | 57.9dB | 640dB | 57.,7dB 1.9 02
M6 —Podrevnicka 14, | o358 | 49648 | 51.8dB | 48.6dB 1.9 1,0
Zelechovice nad Drevnici
M7 —Osvobozeni 362, | o7 44p | 55748 | 558dB | 52,8 dB 12 0.1
Zelechovice nad Drevnici

- pro nastaveni modelu jsou pouzity hodnoty z pfimého akustického méfeni nekorigované na vliv odrazl od fasady
a také vypoctovy model (pro srovnani s vysledky méfeni) zohlednuje vliv odrazd! Je zohlednéna také rychlost
vlakovych souprav v dobé& méfeni.

*srovnani je provedeno pro osobni dopravu, nakladni soupravy v dob& méreni nebyly zaznamenany

Rozdil naméfenych a vypocltenych hodnot (v Tab. 5) prokazuje, Ze rozdily
modelovanych hodnot oproti vypoctenym se pohybuji v rozmezi do + 2,0 dB, coZ Ize povazovat
za akceptovatelnég, a Ize konstatovat, Ze vypoctovy model je nastaven spravné a zobrazuje
realnou situaci.
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Tab. 7 Hlukové pFispévky od Zelezni¢ni dopravy - r. 2000, r. 2019, r. 2025 bez opatieni

bod . Lo Laeg,T rok 2000 LaeqT rok 2019 LaeqT rok 2025
A vyska | umisténi
vypoctu
den noc den noc den noc
1 1.NP OPD 60,0 dB 59,3 dB 51,4 dB 51,0 dB 51,5dB 50,6 dB
2.NP OPD 63,0 dB 62,4 dB 55,5dB 55,1 dB 55,6 dB 54,7 dB
2 1.NP OPD 67,1 dB 66,5 dB 65,1 dB 64,8 dB 65,7 dB 64,6 dB
3 1.NP OPD 65,1 dB 64,5 dB 63,1 dB 62,8 dB 63,3 dB 62,5 dB
2.NP OPD 67,1 dB 66,4 dB 65,0 dB 64,7 dB 65,2 dB 64,3 dB
4 1.NP OPD 65,7 dB 65,0 dB 63,8 dB 63,4 dB 63,5dB 63,0 dB
5 1.NP OPD 63,9 dB 63,3 dB 61,9 dB 61,6 dB 62,7 dB 61,5dB
2.NP OPD 67,8 dB 67,2 dB 65,6 dB 65,4 dB 65,9 dB 65,0 dB
6 1.NP - 58,6 dB 58,0 dB 56,4 dB 56,1 dB 56,3 dB 55,8 dB
3.NP - 59,8 dB 59,1 dB 57,5 dB 57,2 dB 57,3 dB 56,9 dB
5.NP - 60,8 dB 60,2 dB 58,5 dB 58,2 dB 58,3 dB 57,8 dB
7 1.NP - 52,9 dB 52,2 dB 50,7 dB 50,5 dB 55,0 dB 54,4 dB
8 1.NP OPD 56,4 dB 54,8 dB 56,8 dB 57,1dB 46,4 dB 45,0 dB
2.NP OPD 58,2 dB 56,6 dB 58,8 dB 59,0 dB 47,8 dB 46,2 dB
9 1.NP OPD 57,3 dB 55,7 dB 58,1 dB 58,3 dB 44,2 dB 42,5 dB

10 1.NP OPD 55,0 dB 53,3 dB 55,7 dB 55,9 dB 52,6 dB | 47,4dB
2.NP OPD 57,6 dB 55,9 dB 58,4 dB 58,7 dB 57,1 dB 52,0 dB
11 1.NP OPD 57,5 dB 55,7 dB 58,3 dB 58,6 dB 56,5 dB 51,2 dB
2.NP OPD 59,5 dB 57,7 dB 60,4 dB 60,6 dB 63,5 dB 58,4 dB
12 1.NP OPD 55,4 dB 53,7 dB 56,2 dB 56,5 dB 54,1dB | 49,0dB
2.NP OPD 57,0 dB 55,3 dB 57,8 dB 58,1 dB 55,9 dB 50,8 dB

13 1.NP - 48,2dB | 46,7dB | 48,7dB | 489dB | 48,6dB | 44,0dB
3.NP - 49,2dB | 47,6dB | 49,8dB 50,0dB | 49,9dB | 45,2dB
6.NP - 50,2dB | 48,6 dB 51,0 dB 51,2 dB 51,4dB | 46,5dB

14 1.NP - 50,9dB | 49,0dB 52,8 dB 53,1 dB 53,7dB | 48,6 dB
2.NP - 51,8dB | 49,9dB 53,7 dB 53,9 dB 54,6 dB | 49,4dB

15 2.NP - 47,7dB | 459dB | 49,7dB | 499dB | 49,6 dB | 44,6dB
6.NP - 49,3dB | 47,5dB | 51,3dB 51,5 dB 51,3dB | 46,3dB
10.NP - 50,4dB | 48,6dB | 52,4 dB 52,7 dB 52,4dB | 47,4dB
14.NP - 51,3dB | 49,5dB 53,4 dB 53,6 dB 53,3dB | 48,3dB

16 1.NP OPD 53,0dB | 51,2dB | 48,2dB | 48,6dB | 49,3dB | 43,8dB
3.NP OPD 55,2dB | 535dB | 56,1dB | 56,4dB | 57,2dB | 51,8dB
6.NP OPD 56,0dB | 54,3dB | 57,0dB | 57,2dB | 58,1dB | 52,7dB

17 1.NP - 48,4dB | 466dB | 450dB | 454dB | 46,2dB | 40,8dB
4.NP - 50,1dB | 48,4dB | 49,1dB | 49,4dB 50,3dB | 45,0dB
7.NP - 51,5dB | 49,8dB 52,4 dB 52,7 dB 52,8dB | 47,6dB
11.NP - 53,2dB | 51,5dB | 54,2dB 54,5 dB 55,0dB | 49,8dB

18 1.NP - 50,4dB | 48,5dB | 52,3dB 52,6 dB 53,1dB | 48,0dB
2.NP - 52,6 dB 50,7 dB 54,6 dB 54,8 dB 55,2 dB 50,0 dB

19 1.NP OPD 52,4dB | 50,6dB | 53,2dB | 53,5dB | 56,4dB | 50,9 dB
20 1.NP OPD 57,1dB | 55,3dB | 57,9dB | 58,2dB | 59,5dB | 54,3dB
2.NP OPD 59,0dB | 57,3dB | 59,9dB | 60,2dB | 61,3dB | 56,1dB
3.NP OPD 59,6dB | 57,8dB | 60,5dB | 60,7dB | 61,6dB | 56,4 dB
21 1.NP OPD 62,5dB | 60,7dB | 63,3dB | 63,6dB | 644dB | 59,0dB
2.NP OPD 62,8dB | 61,1dB | 63,7dB | 63,9dB | 645dB | 59,2dB
22 1.NP OPD 63,0dB | 61,3dB | 64,1dB | 64,4dB | 658dB | 60,2dB
23 1.NP OPD 52,2dB | 50,5dB | 53,2dB | 534dB | 550dB | 51,5dB
24 1.NP OPD 55,1dB | 53,4dB | 50,0dB | 50,3dB | 51,4dB | 46,1dB

cological Consulting a.s. 19
www.ecological.cz



,Modernizace a elektrizace trati Otrokovice-Vizovice*

Hlukova studie

www.ecological.cz

bod . L. Laeq,T rok 2000 LaeqT rok 2019 LaeqT rok 2025
N vySka | umisténi
vypoctu
den noc den noc den noc
2.NP OPD 56,7 dB 55,0 dB 57,1dB 57,3dB 58,8 dB 53,7 dB
25 1.NP OPD 50,5 dB 48,7 dB 51,2dB 51,6 dB 53,7 dB 48,5 dB
2.NP OPD 52,2 dB 50,5 dB 53,0 dB 53,3 dB 55,2 dB 50,0 dB
3.NP OPD 53,2dB 51,5dB 54,1 dB 54,3 dB 57,8 dB 52,6 dB
26 1.NP OPD 54,7 dB 52,9dB 55,6 dB 55,8 dB 53,6 dB 48,3 dB
2.NP OPD 56,1 dB 54,3 dB 57,0dB 57,2dB 55,8 dB 50,5 dB
27 1.NP OPD 61,2 dB 59,4 dB 62,1 dB 62,3 dB 62,9 dB 57,7 dB
2.NP OPD 61,7 dB 59,9 dB 62,7 dB 62,8 dB 64,2 dB 59,1 dB
28 1.NP OPD 62,9 dB 61,2 dB 63,9 dB 64,1 dB 64,5 dB 59,4 dB
2.NP OPD 63,0 dB 61,2 dB 64,0 dB 64,2 dB 65,0 dB 59,9dB
3.NP OPD 62,6 dB 60,8 dB 63,6 dB 63,8 dB 64,8 dB 59,6 dB
29 1.NP OPD 57,8 dB 56,1 dB 58,6 dB 58,9 dB 60,4 dB 55,2 dB
2.NP OPD 61,7 dB 60,0 dB 62,6 dB 62,9 dB 64,4 dB 59,2 dB
3.NP OPD 61,5 dB 59,7 dB 62,4 dB 62,7 dB 64,3 dB 59,1 dB
30 1.NP OPD 56,5 dB 54,7 dB 58,1 dB 58,5 dB 59,2 dB 54,0 dB
2.NP OPD 60,9 dB 58,7 dB 62,3dB 62,6 dB 63,3dB 58,2 dB
31 1.NP OPD 54,0 dB 52,3 dB 55,0 dB 55,3 dB 57,3 dB 52,1dB
32 1.NP OPD 58,1 dB 56,3 dB 59,1 dB 59,4 dB 60,3 dB 55,2 dB
2.NP OPD 59,2dB 57,4 dB 60,2 dB 60,5 dB 61,9dB 56,7 dB
33 1.NP OPD 53,7dB 52,0dB 54,7 dB 55,0 dB 56,2 dB 50,9 dB
2.NP OPD 55,9dB 54,2 dB 56,9 dB 57,2dB 58,3 dB 52,9dB
3.NP OPD 57,0 dB 55,2 dB 58,0 dB 58,2 dB 59,4 dB 54,0 dB
34 1.NP - 48,1 dB 47,0dB 51,3dB 47,1 dB 51,3dB 42,8 dB
2.NP - 48,8 dB 47,7 dB 51,9dB 47,7 dB 52,0dB 43,5 dB
35 1.NP OPD 50,4 dB 49,3 dB 53,6 dB 49,4 dB 53,3dB 44,7 dB
3.NP OPD 52,6 dB 51,5dB 55,8 dB 51,5dB 55,2 dB 46,6 dB
5.NP OPD 52,9 dB 51,8 dB 56,1 dB 51,8 dB 56,0 dB 47,5 dB
36 1.NP - 48,5 dB 47,4 dB 51,7 dB 47,4 dB 50,8 dB 42,4 dB
3.NP - 50,2 dB 49,1 dB 53,3dB 49,1 dB 52,5dB 44,1 dB
6.NP - 51,7 dB 50,7 dB 55,0 dB 50,7 dB 53,8 dB 455 dB
9.NP - 51,7 dB 50,7 dB 55,0 dB 50,7 dB 53,8 dB 455 dB
37 1.NP OPD 55,7 dB 54,7 dB 58,9 dB 54,5 dB 59,4 dB 50,4 dB
2.NP OPD 56,0 dB 55,0 dB 59,3 dB 54,9 dB 59,7 dB 50,8 dB
38 1.NP OPD 55,6 dB 54,4 dB 59,8 dB 55,5dB 55,4 dB 48,0 dB
3.NP OPD 56,6 dB 55,3 dB 60,8 dB 56,5 dB 59,3dB 52,1dB
5.NP OPD 56,3 dB 55,1 dB 60,6 dB 56,3 dB 59,1 dB 51,9dB
39 1.NP OPD 59,5 dB 58,1 dB 64,7 dB 60,3 dB 61,7 dB 53,7 dB
40 1.NP OPD 54,7 dB 53,6 dB 58,0 dB 53,8 dB 55,2 dB 45,9 dB
2.NP OPD 56,6 dB 55,5 dB 59,9 dB 55,6 dB 58,4 dB 49,2 dB
3.NP OPD 56,9 dB 55,8 dB 60,3 dB 56,0 dB 58,7 dB 49,5 dB
41 1.NP OPD 59,1 dB 58,0 dB 62,3 dB 58,0 dB 61,0 dB 52,0 dB
2.NP OPD 59,3 dB 58,3 dB 62,5 dB 58,2 dB 61,3 dB 52,3 dB
42 1.NP OPD 60,1 dB 59,0 dB 63,5 dB 59,2 dB 62,9 dB 54,0 dB
2.NP OPD 59,9dB 58,8 dB 63,3 dB 59,0 dB 62,7 dB 53,8 dB
43 1.NP OPD 58,3 dB 57,2 dB 61,5 dB 57,2 dB 60,1 dB 51,3dB
44 1.NP OPD 60,7 dB 59,7 dB 63,9 dB 59,6 dB 62,9 dB 54,2 dB
2.NP OPD 60,5 dB 59,5 dB 63,7 dB 59,4 dB 62,6 dB 54,0 dB
3.NP OPD 59,9dB 58,9 dB 63,2 dB 58,8 dB 62,1 dB 53,5dB
45 1.NP OPD 60,4 dB 59,3dB 63,6 dB 59,3dB 62,3 dB 54,0 dB
2.NP OPD 60,1 dB 59,0 dB 63,3 dB 59,0 dB 62,1 dB 53,8 dB
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bod . L. Laeq,T rok 2000 LaeqT rok 2019 LaeqT rok 2025
N vySka | umisténi
vypoctu
den noc den noc den noc
3.NP OPD 59,7 dB 58,7 dB 63,0 dB 58,6 dB 61,9dB 53,6 dB
46 1.NP OPD 56,3 dB 55,2 dB 59,5dB 55,2 dB 58,7 dB 50,3 dB
2.NP OPD 56,5 dB 55,5 dB 59,7 dB 55,4 dB 58,9 dB 50,5 dB
3.NP OPD 56,3 dB 55,3 dB 59,5dB 55,2 dB 58,6 dB 50,3 dB
47 1.NP OPD 51,5dB 50,4 dB 54,6 dB 50,4 dB 54,1 dB 45,6 dB
3.NP OPD 54,5 dB 53,4 dB 57,7 dB 53,4 dB 56,8 dB 48,5 dB
5.NP OPD 54,3 dB 53,2 dB 57,5 dB 53,2 dB 56,6 dB 48,2 dB
8.NP OPD 53,7 dB 52,7 dB 57,0 dB 52,6 dB 56,0 dB 47,6 dB
48 1.NP OPD 52,6 dB 51,4 dB 55,7 dB 51,5dB 57,0 dB 47,7 dB
2.NP OPD 56,5 dB 55,4 dB 59,7 dB 55,4 dB 58,4 dB 49,2 dB
49 1.NP OPD 43,0 dB 41,8 dB 46,3 dB 42,2 dB 42,8 dB 33,7dB
3.NP OPD 48,5 dB 47,1 dB 51,7 dB 47,8 dB 48,1 dB 38,8 dB
5.NP OPD 52,0dB 50,8 dB 55,5 dB 51,3 dB 50,9 dB 41,5 dB
8.NP OPD 54,5 dB 53,4 dB 58,1 dB 53,8 dB 55,1 dB 45,5 dB
50 1.NP OPD 45,4 dB 44,3 dB 48,6 dB 44,3 dB 47,8 dB 39,4 dB
2.NP OPD 46,4 dB 45,3 dB 49,6 dB 45,3 dB 49,0 dB 40,6 dB
3.NP OPD 47,6 dB 46,5 dB 50,8 dB 46,5 dB 50,2 dB 41,8 dB
4.NP OPD 48,9 dB 47,8 dB 52,1dB 47,8 dB 51,5dB 43,0dB
51 1.NP OPD 47,6 dB 46,3 dB 50,5 dB 46,5 dB 48,7 dB 40,1 dB
2.NP OPD 49,8 dB 48,6 dB 52,8 dB 48,7 dB 51,2dB 42,9 dB
3.NP OPD 52,2dB 51,1dB 55,4 dB 51,1dB 52,7 dB 44,6 dB
52 1.NP - 48,2 dB 47,3 dB 51,7 dB 47,2 dB 51,0dB 43,7 dB
2.NP - 49,2 dB 48,3 dB 52,7 dB 48,2 dB 52,1dB 44,8 dB
53 1.NP OPD 50,0 dB 49,0 dB 54,0 dB 495 dB 52,3dB 44,8 dB
2.NP OPD 51,1dB 50,2 dB 55,1 dB 50,6 dB 53,4 dB 45,9 dB
54 1.NP OPD 58,8 dB 57,8 dB 62,1 dB 57,6 dB 61,7 dB 54,3 dB
2.NP OPD 58,9 dB 57,9 dB 62,2 dB 57,7 dB 61,8 dB 54,5 dB
55 1.NP OPD 58,7 dB 57,8 dB 62,1 dB 57,6 dB 58,7 dB 50,7 dB
2.NP OPD 58,8 dB 57,9dB 62,2 dB 57,7 dB 61,4 dB 53,4 dB
3.NP OPD 58,4 dB 57,4 dB 61,7 dB 57,2 dB 60,9 dB 52,9dB
56 1.NP OPD 45,1 dB 43,6 dB 47,8 dB 44,0 dB 54,1 dB 45,9 dB
2.NP OPD 48,0 dB 46,7 dB 50,9 dB 46,9 dB 55,7 dB 47,6 dB
57 1.NP OPD 57,3 dB 56,3 dB 60,6 dB 56,1 dB 60,0 dB 51,3dB
2.NP OPD 58,3 dB 57,4 dB 61,7 dB 57,1 dB 60,6 dB 52,0dB
58 1.NP OPD 54,3 dB 53,3dB 57,5dB 53,1dB 56,4 dB 47,5 dB
2.NP OPD 57,9 dB 57,0 dB 61,2 dB 56,7 dB 60,1 dB 51,4 dB
3.NP OPD 57,8 dB 56,9 dB 61,1 dB 56,6 dB 60,0 dB 51,2 dB
59 1.NP OPD 55,2 dB 54,2 dB 58,5 dB 54,0 dB 58,9 dB 50,1 dB
2.NP OPD 57,8 dB 56,9 dB 61,1 dB 56,6 dB 59,6 dB 50,8 dB
60 1.NP OPD 59,4 dB 58,5 dB 62,8 dB 58,2 dB 61,3dB 52,2dB
2.NP OPD 59,3 dB 58,5 dB 62,7 dB 58,1 dB 61,2 dB 52,2dB
61 1.NP OPD 66,1 dB 59,5 dB 69,7 dB 64,9 dB 69,8 dB 60,9 dB
2.NP OPD 68,3 dB 62,8 dB 71,8 dB 67,1 dB 71,8 dB 62,7 dB
62 1.NP OPD 55,7 dB 53,1dB 58,9 dB 54,5 dB 59,0 dB 49,9 dB
2.NP OPD 60,9 dB 58,9 dB 64,4 dB 59,8 dB 62,9 dB 53,6 dB
63 1.NP OPD 54,9 dB 53,7 dB 58,1 dB 53,7 dB 55,3 dB 46,1 dB
2.NP OPD 59,4 dB 58,5 dB 62,8 dB 58,2 dB 61,4 dB 52,4 dB
3.NP OPD 59,2 dB 58,3 dB 62,6 dB 58,1 dB 61,3 dB 52,3dB
64 1.NP OPD 58,3 dB 57,4 dB 61,7 dB 57,2 dB 60,5 dB 52,1dB
2.NP OPD 58,6 dB 57,7 dB 62,0 dB 57,4 dB 60,7 dB 52,4 dB
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65 1.NP OPD 52,5 dB 51,5dB 55,8 dB 51,3 dB 54,5dB | 46,1dB
2.NP OPD 54,0 dB 53,1dB 57,4 dB 52,9 dB 56,0dB | 47,6 dB
66 1.NP OPD 50,8dB | 49,8 dB 54,0dB | 49,6 dB 53,1dB | 44,9dB
2.NP OPD 51,8 dB 50,8 dB 55,0 dB 50,6 dB 54,1dB | 45,9dB
67 1.NP OPD 499dB | 44,4dB | 49,0dB | 45,7dB 52,3dB | 47,7dB
2.NP OPD 53,9dB | 48,6 dB 53,3 dB 50,0 dB 56,1 dB 51,6 dB
3.NP OPD 54,3dB | 49,0dB 53,7 dB 50,4 dB 56,3 dB 51,9 dB
68 1.NP OPD 51,8dB | 46,4dB 51,1dB | 47,8dB 50,6 dB | 46,2 dB
2.NP OPD 53,9dB | 48,6dB 53,3 dB 50,0 dB 53,0dB | 48,6 dB
3.NP OPD 54,2dB | 48,9dB 53,6 dB 50,3 dB 53,5dB | 49,1dB
69 1.NP OPD 56,9 dB 51,6 dB 56,4 dB 53,0 dB 56,3 dB 51,9 dB
2.NP OPD 57,2 dB 51,9 dB 56,7 dB 53,4 dB 56,6 dB 52,2 dB
70 1.NP OPD 54,8dB | 49,6 dB 54,2 dB 50,9 dB 56,4 dB 52,3 dB
2.NP OPD 56,0 dB 51,2 dB 55,8 dB 52,5 dB 57,4 dB 53,2 dB
71 1.NP OPD 49,7dB | 442dB | 489dB | 456dB | 48,3dB | 43,6 dB
2.NP OPD 53,2dB | 47,9dB 52,6 dB | 49,3dB 51,7dB | 47,2dB
72 1.NP OPD 60,6 dB 55,3 dB 60,0 dB 56,7 dB 60,0 dB 55,6 dB
2.NP OPD 60,0 dB 54,7 dB 59,4 dB 56,1 dB 59,5 dB 55,1 dB
3.NP OPD 59,1 dB 53,8 dB 58,6 dB 55,3 dB 58,7 dB 54,2 dB
4.NP OPD 58,2 dB 53,0 dB 57,7 dB 54,4 dB 57,8 dB 53,3 dB
73 1.NP OPD 37,0dB | 31,7dB | 36,4dB 33,1dB 36,6 dB 32,1dB
2.NP OPD 38,3dB | 33,0dB | 37,7dB | 34,4dB | 37,9dB 33,4 dB
3.NP OPD 48,3 dB 42,9 dB 47,6 dB 44,3 dB 48,0 dB 43,4 dB
74 1.NP OPD 419dB | 37,9dB | 42,5dB 39,2dB | 45,6dB | 41,0dB
2.NP OPD 43,0dB | 38,9dB | 43,6dB | 40,3dB | 46,9dB | 42,2dB
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1 1.NP OPD |60,0dB |59,3dB |51,5dB | 50,6dB | 51,5dB | 50,6 dB | 60/SHZ
2.NP OPD 63,0dB | 62,4dB | 55,6 dB | 54,7 dB | 55,6 dB | 54,7 dB | SHZ/SHZ
2 1.NP OPD |67,1dB | 66,5dB | 65,7dB | 64,6 dB | 65,7 dB | 64,6 dB | SHZ/SHZ
3 1.NP OPD |65,1dB |64,5dB |63,3dB | 62,5dB | 63,3dB | 62,5dB | SHZ/SHZ
2.NP OPD 67,1dB | 66,4dB | 65,2dB | 64,3dB | 65,2dB | 64,3 dB | SHZ/SHZ
4 1.NP OPD 65,7dB | 65,0dB | 63,5dB | 63,0dB | 63,5dB | 63,0dB | SHZ/SHZ
5 1.NP OPD 63,9dB | 63,3dB | 62,7dB | 61,5dB | 62,7dB | 61,5dB | SHZ/SHZ
2.NP OPD |67,8dB | 67,2dB | 659dB | 65,0dB | 65,9dB | 65,0dB | SHZ/SHZ
6 1.NP - 58,6 dB | 58,0dB | 56,3 dB | 55,8 dB | 56,3 dB | 55,8 dB | SHZ/SHZ
3.NP - 59,8dB | 59,1dB | 57,3dB | 56,9dB | 57,3dB | 56,9 dB | SHZ/SHZ
5.NP - 60,8dB | 60,2dB | 58,3dB | 57,8 dB | 58,3dB | 57,8 dB | SHZ/SHZ
7 1.NP - 52,9dB | 52,2dB | 55,0dB | 54,4 dB | 55,0 dB | 54,4 dB 55/-
8 1.NP OPD 56,4dB | 54,8 dB | 46,4 dB | 45,0dB | 46,4 dB | 45,0 dB 60/55
2.NP OPD 58,2dB | 56,6 dB | 47,8 dB | 46,2dB | 47,8 dB | 46,2 dB 60/55
9 1.NP OPD 57,3dB | 55,7dB | 44,2dB | 42,5dB | 44,2dB | 42,5 dB 60/55
10 1.NP OPD 55,0dB | 53,3dB | 52,6 dB | 47,4dB | 52,6 dB | 47,4 dB 60/55
2.NP OPD 57,6dB | 55,9dB | 57,1dB | 52,0dB | 57,1 dB | 52,0 dB 60/55
11 1.NP OPD 57,5dB | 55,7dB | 56,5dB | 51,2dB | 56,5dB | 51,2 dB 60/55
2.NP OPD |595dB |57,7dB | 63,5dB | 58,4dB | 63,5dB | 58,4 dB 60/55
12 1.NP OPD 55,4dB | 53,7dB | 54,1dB | 49,0dB | 54,1 dB | 49,0 dB 60/55
2.NP OPD 57,0dB | 55,3dB | 55,9dB | 50,8 dB | 55,9 dB | 50,8 dB 60/55
13 1.NP - 48,2dB | 46,7dB | 48,6 dB | 44,0dB | 48,6 dB | 44,0 dB 55/50
3.NP - 49,2dB | 47,6 dB | 49,9dB | 45,2dB | 49,9dB | 45,2 dB 55/50
6.NP - 50,2dB | 48,6 dB | 51,4dB | 46,5dB | 51,4 dB | 46,5 dB 55/50
14 1.NP - 50,9dB | 49,0dB | 53,7dB | 48,6 dB | 53,7 dB | 48,6 dB 55/50
2.NP - 51,8dB | 49,9dB | 54,6 dB | 49,4 dB | 54,6 dB | 49,4 dB 55/50
15 2.NP - 47,7dB | 459dB | 49,6 dB | 44,6 dB | 49,6 dB | 44,6 dB 55/50
6.NP - 493dB | 47,5dB | 51,3dB | 46,3dB | 51,3dB | 46,3 dB 55/50
10.NP - 50,4dB | 48,6 dB | 52,4dB | 47,4dB | 52,4dB | 47,4 dB 55/50
14.NP - 51,3dB | 49,5dB | 53,3dB | 48,3dB | 53,3 dB | 48,3 dB 55/50
16 1.NP OPD 53,0dB | 51,2dB | 49,3dB | 43,8 dB | 49,3dB | 43,8 dB 60/55
3.NP OPD 55,2dB | 53,5dB | 57,2dB | 51,8 dB | 57,2dB | 51,8 dB 60/55
6.NP OPD 56,0dB | 54,3dB | 58,1dB | 52,7dB | 58,1 dB | 52,7 dB 60/55
17 1.NP - 48,4dB | 46,6 dB | 46,2dB | 40,8 dB | 46,2 dB | 40,8 dB 55/50
4.NP - 50,1dB | 48,4dB | 50,3dB | 45,0dB | 50,3 dB | 45,0 dB 55/50
7.NP - 51,5dB | 49,8dB | 52,8 dB | 47,6 dB | 52,8 dB | 47,6 dB 55/50
11.NP - 53,2dB | 51,5dB | 55,0dB | 49,8 dB | 55,0 dB | 49,8 dB 55/SHZ
18 1.NP - 50,4dB | 48,5dB | 53,1dB | 48,0dB | 53,1 dB | 48,0 dB 55/50
2.NP - 52,6 dB | 50,7 dB | 55,2 dB | 50,0 dB | 55,2 dB | 50,0 dB 55/SHZ
19 1.NP OPD 52,4dB | 50,6 dB | 56,4 dB | 50,9dB | 55,5dB | 49,9 dB 60/55
20 1.NP OPD 57,1dB | 55,3dB | 59,5dB | 54,3dB | 59,3 dB | 54,1 dB 60/SHZ
2.NP OPD 59,0dB | 57,3dB | 61,3dB | 56,1 dB | 61,2 dB | 56,0 dB 60/SHZ
3.NP OPD 59,6dB | 57,8dB | 61,6 dB | 56,4dB | 61,5dB | 56,3 dB 60/SHZ
21 1.NP OPD 62,5dB | 60,7dB | 64,4dB | 59,0dB | 54,0dB | 48,4 dB | SHZ/SHZ
2.NP OPD 62,8dB | 61,1dB | 64,5dB | 59,2dB | 58,8 dB | 53,4 dB | SHZ/SHZ
22 1.NP OPD 63,0dB | 61,3dB | 65,8dB | 60,2dB | 55,6 dB | 49,9 dB | SHZ/SHZ
23 1.NP OPD 52,2dB | 50,5dB | 55,0dB | 51,5dB | 55,0dB | 51,5 dB 60/55
24 1.NP OPD 55,1dB | 53,4dB | 51,4dB | 46,1dB | 51,4dB | 46,1 dB 60/55
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2.NP OPD 56,7dB | 55,0dB | 58,8 dB | 53,7 dB | 58,8 dB | 53,7 dB 60/55
25 1.NP OPD 50,5dB | 48,7dB | 53,7dB | 48,5dB | 53,7 dB | 48,5dB 60/55
2.NP OPD |52,2dB |505dB | 55,2dB | 50,0dB | 55,2 dB | 50,0 dB 60/55
3.NP OPD |532dB|515dB |578dB |52,6dB | 57,8dB | 52,6 dB 60/55
26 1.NP OPD 54,7dB | 52,9dB | 53,6 dB | 48,3dB | 53,9dB | 48,6 dB 60/55
2.NP OPD 56,1dB | 54,3dB | 55,8dB | 50,5dB | 56,3dB | 51,1 dB 60/55
27 1.NP OPD 61,2dB | 59,4dB | 62,9dB | 57,7dB | 53,4dB | 47,6 dB | SHZ/SHZ
2.NP OPD |61,7dB |59,9dB | 64,2dB | 59,1 dB | 56,2 dB | 50,6 dB | SHZ/SHZ
28 1.NP OPD |62,9dB | 61,2dB | 64,5dB | 59,4dB | 53,9dB | 48,0dB | SHZ/SHZ
2.NP OPD 63,0dB | 61,2dB | 65,0dB | 59,9dB | 59,0dB | 53,6 dB | SHZ/SHZ
3.NP OPD 62,6 dB | 60,8 dB | 64,8dB | 59,6 dB | 64,7 dB | 59,6 dB 60/SHZ
29 1.NP OPD |57,8dB |56,1dB | 60,4dB | 55,2dB | 52,1 dB | 46,6 dB | 60/SHZ
2.NP OPD 61,7dB | 60,0dB | 64,4dB | 59,2dB | 55,7 dB | 50,2 dB | SHZ/SHZ
3.NP OPD 61,5dB | 59,7dB | 64,3dB | 59,1 dB | 60,2dB | 55,0 dB | SHZ/SHZ
30 1.NP OPD 56,5dB | 54,7dB | 59,2dB | 54,0dB | 59,1 dB | 53,9 dB 60/55
2.NP OPD 60,9dB | 58,7dB | 63,3dB | 58,2dB | 63,2dB | 58,1 dB 60/SHZ
31 1.NP OPD 54,0dB | 52,3dB | 57,3dB | 52,1 dB | 56,6 dB | 51,4 dB 60/55
32 1.NP OPD 58,1dB | 56,3dB | 60,3dB | 55,2dB | 52,9dB | 47,3 dB 60/SHZ
2.NP OPD 59,2dB | 57,4dB | 61,9dB | 56,7 dB | 55,5dB | 50,1 dB 60/SHZ
33 1.NP OPD 53,7dB | 52,0dB | 56,2dB | 50,9dB | 56,2 dB | 50,9 dB 60/55
2.NP OPD 55,9dB | 54,2dB | 58,3dB | 52,9dB | 58,3dB | 52,9 dB 60/55
3.NP OPD 57,0dB | 55,2dB | 59,4dB | 54,0dB | 59,4 dB | 54,0 dB 60/SHZ
34 1.NP - 48,1dB | 47,0dB | 51,3dB | 42,8dB | 51,3dB | 42,8 dB 55/50
2.NP - 48,8dB | 47,7dB | 52,0dB | 43,5dB | 52,0dB | 43,5 dB 55/50
35 1.NP OPD 50,4dB | 49,3dB | 53,3dB | 44,7dB | 53,3dB | 44,7 dB 60/55
3.NP OPD 52,6 dB | 51,5dB | 55,2dB | 46,6 dB | 55,2 dB | 46,6 dB 60/55
5.NP OPD 52,9dB | 51,8dB | 56,0dB | 47,5dB | 56,0dB | 47,5 dB 60/55
36 1.NP - 48,5dB | 47,4dB | 50,8 dB | 42,4dB | 50,8 dB | 42,4 dB 55/50
3.NP - 50,2dB | 49,1dB | 52,5dB | 44,1dB | 52,5dB | 44,1 dB 55/50
6.NP - 51,7dB | 50,7 dB | 53,8 dB | 45,5dB | 53,8 dB | 45,5 dB 55/SHZ
9.NP - 51,7dB | 50,7dB | 53,8 dB | 45,5dB | 53,8 dB | 45,5 dB 55/SHZ
37 1.NP OPD 55,7dB | 54,7dB | 59,4dB | 50,4 dB | 59,4 dB | 50,4 dB 60/55
2.NP OPD 56,0dB | 55,0dB | 59,7 dB | 50,8 dB | 59,7 dB | 50,8 dB 60/55
38 1.NP OPD 55,6dB | 54,4dB | 55,4 dB | 48,0dB | 55,4 dB | 48,0 dB 60/55
3.NP OPD 56,6 dB | 55,3dB | 59,3dB | 52,1 dB | 59,3dB | 52,1 dB 60/SHZ
5.NP OPD 56,3dB | 55,1dB | 59,1dB | 51,9dB | 59,1 dB | 51,9 dB 60/SHZ
39 1.NP OPD 59,5dB | 58,1dB | 61,7dB | 53,7dB | 61,7 dB | 53,7 dB 60/SHZ
40 1.NP OPD 54,7dB | 53,6 dB | 55,2dB | 45,9dB | 55,1 dB | 45,8 dB 60/55
2.NP OPD 56,6 dB | 55,5dB | 58,4 dB | 49,2dB | 58,4 dB | 49,2 dB 60/SHZ
3.NP OPD 56,9dB | 55,8dB | 58,7dB | 49,5dB | 58,7 dB | 49,5 dB 60/SHZ
41 1.NP OPD 59,1dB | 58,0dB | 61,0dB | 52,0dB | 50,6 dB | 40,2 dB 60/SHZ
2.NP OPD 59,3dB | 58,3dB | 61,3dB | 52,3dB | 52,9dB | 43,4 dB 60/SHZ
42 1.NP OPD 60,1dB | 59,0dB | 62,9dB | 54,0dB | 59,3dB | 50,2 dB | SHZ/SHZ
2.NP OPD 59,9dB | 58,8dB | 62,7dB | 53,8 dB | 60,1 dB | 51,1 dB 60/SHZ
43 1.NP OPD 58,3dB | 57,2dB | 60,1dB | 51,3dB | 51,2dB | 41,4 dB 60/SHZ
44 1.NP OPD 60,7dB | 59,7dB | 62,9dB | 54,2dB | 52,0dB | 41,7 dB | SHZ/SHZ
2.NP OPD 60,5dB | 59,5dB | 62,6 dB | 54,0dB | 57,8 dB | 49,0 dB | SHZ/SHZ
3.NP OPD 59,9dB | 58,9dB | 62,1dB | 53,5dB | 62,1 dB | 53,5 dB 60/SHZ
45 1.NP OPD 60,4dB | 59,3dB | 62,3dB | 54,0dB | 52,2dB | 42,2dB | SHZ/SHZ
2.NP OPD 60,1dB | 59,0dB | 62,1dB | 53,8 dB | 57,5dB | 48,9 dB | SHZ/SHZ
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3.NP OPD 59,7dB | 58,7dB | 61,9dB | 53,6 dB | 61,7dB | 53,3dB | 60/SHZ
46 1.NP OPD 56,3dB | 55,2dB | 58,7dB | 50,3 dB | 58,7 dB | 50,3dB | 60/SHZ
2.NP OPD 56,5dB | 55,5dB | 58,9dB | 50,5dB | 58,9dB | 50,6 dB | 60/SHZ
3.NP OPD 56,3dB | 55,3dB | 58,6 dB | 50,3dB | 58,6 dB | 50,3 dB | 60/SHZ
47 1.NP OPD 51,5dB | 50,4dB | 54,1dB | 45,6 dB | 54,1 dB | 45,6 dB 60/55
3.NP OPD 545dB | 53,4dB | 56,8 dB | 48,5dB | 56,8 dB | 48,5 dB 60/55
5.NP OPD 54,3dB | 53,2dB | 56,6 dB | 48,2dB | 56,5dB | 48,2 dB 60/55
8.NP OPD 53,7dB | 52,7dB | 56,0dB | 47,6 dB | 56,0dB | 47,6 dB 60/55
48 1.NP OPD 526dB | 51,4dB | 57,0dB | 47,7dB | 57,0dB | 47,7 dB 60/55
2.NP OPD 56,5dB | 55,4dB | 58,4dB | 49,2dB | 58,4dB | 49,2dB | 60/SHZ
49 1.NP OPD |43,0dB |41,8dB | 42,8dB | 33,7dB | 42,8 dB | 33,6 dB 60/55
3.NP OPD |48,5dB|47,1dB | 48,1dB | 38,8dB | 48,1 dB | 38,8 dB 60/55
5.NP OPD 52,0dB | 50,8 dB | 50,9dB | 41,5dB | 50,9dB | 41,5dB 60/55
8.NP OPD 545dB | 53,4dB | 55,1dB | 45,5dB | 55,1 dB | 45,5dB 60/55
50 1.NP OPD |454dB | 44,3dB | 47,8dB | 39,4dB | 47,8 dB | 39,4 dB 60/55
2.NP OPD | 46,4dB | 453dB | 49,0dB | 40,6 dB | 49,0dB | 40,6 dB 60/55
3.NP OPD |47,6dB | 46,5dB | 50,2dB | 41,8dB | 50,2 dB | 41,8 dB 60/55
4 NP OPD |48,9dB |47,8dB |51,5dB | 43,0dB | 51,5dB | 43,0dB 60/55
51 1.NP OPD |47,6dB | 46,3dB | 48,7dB | 40,1 dB | 48,7dB | 40,1 dB 60/55
2.NP OPD |49,8dB | 48,6dB | 51,2dB | 42,9dB | 51,2dB | 42,9 dB 60/55
3.NP OPD 52,2dB | 51,1dB | 52,7dB | 44,6 dB | 52,7 dB | 44,6 dB 60/55
52 1.NP - 48,2dB | 47,3dB | 51,0dB | 43,7dB | 51,0dB | 43,7 dB 55/50
2.NP - 49,2dB | 48,3dB | 52,1 dB | 44,8dB | 52,1 dB | 44,8 dB 55/50
53 1.NP OPD 50,0dB | 49,0dB | 52,3dB | 44,8dB | 52,3dB | 44,8 dB 60/55
2.NP OPD 51,1dB | 50,2dB | 53,4dB | 45,9dB | 53,4dB | 45,9 dB 60/55
54 1.NP OPD 58,8dB | 57,8dB | 61,7dB | 54,3dB | 52,4 dB | 43,8 dB 60/55
2.NP OPD 58,9dB | 57,9dB | 61,8dB | 54,5dB | 56,9dB | 49,2 dB 60/55
55 1.NP OPD 58,7dB | 57,8dB | 58,7 dB | 50,7dB | 53,4dB | 44,5dB 60/55
2.NP OPD 58,8dB | 57,9dB | 61,4dB | 53,4dB | 58,5dB | 50,4 dB 60/55
3.NP OPD 58,4dB | 57,4dB | 60,9dB | 52,9dB | 60,7 dB | 52,8 dB 60/55
56 1.NP OPD |45,1dB |436dB |54,1dB | 459dB | 50,3dB | 41,7 dB 60/55
2.NP OPD |48,0dB | 46,7dB | 55,7dB | 47,6 dB | 53,5dB | 45,2 dB 60/55
57 1.NP OPD 57,3dB | 56,3dB | 60,0dB | 51,3dB | 53,6 dB | 44,3 dB 60/55
2.NP OPD 58,3dB | 57,4dB | 60,6 dB | 52,0dB | 56,4 dB | 47,6 dB 60/55
58 1.NP OPD 54,3dB | 53,3dB | 56,4dB | 47,5dB | 53,7 dB | 44,5 dB 60/55
2.NP OPD 579dB | 57,0dB | 60,1dB | 51,4dB | 57,4 dB | 48,6 dB 60/55
3.NP OPD 57,8dB | 56,9dB | 60,0dB | 51,2dB | 58,4 dB | 49,6 dB 60/55
59 1.NP OPD 55,2dB | 54,2dB | 58,9dB | 50,1 dB | 55,6 dB | 46,7 dB 60/55
2.NP OPD 57,8dB | 56,9dB | 59,6 dB | 50,8 dB | 56,8 dB | 48,0 dB 60/55
60 1.NP OPD 59,4dB | 58,5dB | 61,3dB | 52,2 dB | 50,7 dB | 40,5 dB 60/55
2.NP OPD 59,3dB | 58,5dB | 61,2dB | 52,2dB | 54,9dB | 45,5dB 60/55
61 1.NP OPD 66,1dB | 59,5dB | 69,8 dB | 60,9 dB | 69,5 dB | 60,6 dB 60/55
2.NP OPD 68,3dB | 62,8dB | 71,8dB | 62,7 dB | 69,7 dB | 60,7 dB 60/55
62 1.NP OPD 55,7dB | 53,1dB | 59,0dB | 49,9dB | 56,8 dB | 47,7 dB 60/55
2.NP OPD 60,9dB | 58,9dB | 62,9dB | 53,6 dB | 57,9dB | 48,7 dB 60/55
63 1.NP OPD 549dB | 53,7dB | 55,3dB | 46,1dB | 50,5dB | 40,4 dB 60/55
2.NP OPD 59,4dB | 58,5dB | 61,4dB | 52,4dB | 52,9dB | 43,4 dB 60/55
3.NP OPD 59,2dB | 58,3dB | 61,3dB | 52,3dB | 57,8 dB | 48,7 dB 60/55
64 1.NP OPD 58,3dB | 57,4dB | 60,5dB | 52,1dB | 51,5dB | 42,1 dB 60/55
2.NP OPD 58,6 dB | 57,7dB | 60,7dB | 52,4 dB | 55,0dB | 46,3 dB 60/55
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bod | Laeqr 10k 2000 | Laeqr rok 2025 | lear rok2025s | Hyg. limit
o .« |umisténi PHS [dB]
vypoctu | vyska
den noc den noc den noc den/noc
65 1.NP OPD 52,5dB | 51,5dB | 54,5dB | 46,1 dB | 54,4 dB | 46,1 dB 60/55
2.NP OPD 54,0dB | 53,1dB | 56,0dB | 47,6 dB | 55,9dB | 47,6 dB 60/55
66 1.NP OPD 50,8dB | 49,8dB | 53,1dB | 44,9dB | 53,1 dB | 44,9 dB 60/55
2.NP OPD 51,8dB | 50,8 dB | 54,1 dB | 45,9dB | 54,1 dB | 45,9 dB 60/55
67 1.NP OPD 499dB | 44,4dB | 52,3dB | 47,7dB | 52,3dB | 47,7 dB 60/55
2.NP OPD 53,9dB | 48,6dB | 56,1dB | 51,6 dB | 56,1 dB | 51,6 dB 60/55
3.NP OPD 54,3dB | 49,0dB | 56,3dB | 51,9dB | 56,3dB | 51,9 dB 60/55
68 1.NP OPD 51,8dB | 46,4 dB | 50,6 dB | 46,2 dB | 50,6 dB | 46,2 dB 60/55
2.NP OPD 53,9dB | 48,6 dB | 53,0dB | 48,6 dB | 53,0dB | 48,6 dB 60/55
3.NP OPD 542dB | 48,9dB | 53,5dB | 49,1dB | 53,5dB | 49,1 dB 60/55
69 1.NP OPD 56,9dB | 51,6 dB | 56,3dB | 51,9dB | 56,3dB | 51,9 dB 60/55
2.NP OPD 57,2dB | 51,9dB | 56,6 dB | 52,2 dB | 56,6 dB | 52,2 dB 60/55
70 1.NP OPD 54,8dB | 49,6 dB | 56,4dB | 52,3 dB | 56,4 dB | 52,3 dB 60/55
2.NP OPD 56,0dB | 51,2dB | 57,4dB | 53,2dB | 57,4 dB | 53,2 dB 60/55
71 1.NP OPD 49,7dB | 44,2dB | 48,3dB | 43,6 dB | 48,3dB | 43,6 dB 60/55
2.NP OPD 53,2dB | 479dB | 51,7dB | 47,2dB | 51,7dB | 47,2 dB 60/55
72 1.NP OPD 60,6 dB | 55,3dB | 60,0dB | 55,6 dB | 60,0 dB | 55,6 dB | SHZ/SHZ
2.NP OPD 60,0dB | 54,7dB | 59,5dB | 55,1 dB | 59,5dB | 55,1 dB 60/55
3.NP OPD 59,1dB | 53,8 dB | 58,7dB | 54,2 dB | 58,7 dB | 54,2 dB 60/55
4.NP OPD 58,2dB | 53,0dB | 57,8 dB | 53,3dB | 57,8 dB | 53,3 dB 60/55
73 1.NP OPD 37,0dB | 31,7dB | 36,6 dB | 32,1dB | 36,6 dB | 32,1 dB 60/55
2.NP OPD 38,3dB | 33,0dB | 37,9dB | 33,4dB | 37,9dB | 33,4 dB 60/55
3.NP OPD 48,3dB | 42,9dB | 48,0dB | 43,4dB | 48,0dB | 43,4 dB 60/55
74 1.NP OPD 41,9dB | 37,9dB | 45,6dB | 41,0dB | 45,6 dB | 41,0 dB 60/55
2.NP OPD 43,0dB | 38,9dB | 46,9dB | 42,2dB | 46,9dB | 42,2 dB 60/55
- Hodnoty prekracujici pfisludny hygienicky limit ve vyhledovém stavu
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1.6. VYHODNOCENI:

Posouzeni hluku na modernizované a elektrizované trati Otrokovice - Vizovice

Vypoc&tovy model prokazuje, ze ekvivalentni hladiny akustického tlaku od provozu na
zeleznicni trati mohou byt dominantnim zdrojem hluku pouze v lokalitach, kde neni zeleznice
v soubé&hu se silnici 1/49.

PFi navrhu protihlukovych opatfeni byl chranén venkovni chranény prostor staveb. Pro
navrh protihlukovych opatfeni (protihlukovych stén) byly uplatnény zjednoduSené podminky
pro jejich umisténi. (vzdalenost od osy koleje min 3,3 m - & hned za konstrukci nastupisté
v zastavkach; proluka minimalné 25 m v mistech kfizeni s pozemni komunikaci pro ¢aste¢né
zohlednéni rozhledovych pomeérua). Pro navrh protihlukovych opatfeni byla rozhodujici denni
doba, do které je koncentrovana vétsi ¢ast nakladni i osobni dopravy.

Na zméné stavu hluCnosti podél feSeného useku Zeleznicni traté se projevi jak zlepSeni
Zelezni¢niho svrsku a spodku, tak zména intenzit dopravy, a misty vyrazné zvyseni tratové
rychlosti.

V useku stavby, ktera zasahuje do koridorové trati Otrokovice — Prerov, se
nepredpoklada zvyseni stavu hlu¢nosti ve srovnani se stavem pred 1.1.2001. Rozhodujici
akusticky vliv ma provoz na koridorové trati a ten se vyrazné sniZil po provedené rekonstrukci.
ProtoZe doslo ke zméné legislativy, tak jiz provedené individualni opatifeni (vyména oken) u
nejblizSich objektdl neni dostateéné a je navrzeno doplnit je o zajiSténi vétrani obytnych
mistnosti.

V useku Otrokovice — Zlin Stfed, kde dochazi ke zvySeni intenzit dopravy, navySeni
tratové rychlosti a vystavbé druhé tratové koleje, ekvivalentni hladiny akustického tlaku po
provedeni rekonstrukce, dojde k prokazatelnému narGstu hlukové emise ve vétSiné
posuzovanych bod( béhem denni doby, v no€ni dobé se naopak hlu¢nost snizi oproti stavu
v roce 2000 a to v zavislosti na umisténi vypoctovych bodu. V porovnani se stavajicim stavem
vS8ak dochazi ke snizeni hluénosti.

Obnova vozidlového parku, kdy by meély byt nasazeny nové elektrické jednotky
(uvazovano bylo s jednotkami fady 440 €i 640 — obch. znacky Regiopanter), se ve spojeni
s obnovou kolejového svrsku jevi jako nedostateéné protihlukové opatifeni a nepfekraCovani
hygienického limitu musi byt zajisténo pomoci dodateé&nych protihlukovych opatfeni.

Trat prochazi vétSinou v soubéhu s pozemni komunikaci 1/49 a pFevazné
primyslovymi méstskymi Castmi Zlina. Obytna zastavby je zde pouze lokalné. V useku
Otrokovice — Zlin Stfed je navrzeno celkem 5 protihlukovych stén chranicich nejblizSi obytnou
zastavbu.

U objektd, kde se predpoklada mozné prekro€eni hygienického limitu a sou¢asné je
nelze efektivné ochranit protihlukovym opatfenim u zdroje hluku, je navrzeno individualni
protihlukové opatfeni.

V useku Zlin Stfed — Vizovice, kde dochazi k mensimu zvySeni intenzit dopravy,
navyseni tratové rychlosti az na 100 km/h, se hlukova situace po provedeni rekonstrukce take,
ve srovnani s rokem 2000, zhorSi. V porovnani se stavajicim stavem vSak dochazi ke snizeni
hluénosti.

Trat' v tomto useku prochazi v tésné blizkosti obytné zastavby méstskych casti Zlina a
dalSich obci. V useku Zlin Stfed — Vizovice je navrZzeno celkem 15 protihlukovych stén
chranicich nejbliz§i obytnou zastavbu. U objektl, kde se predpoklada mozné prekroceni
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hygienického limitu a sou€asné je nelze efektivné ochranit protihlukovym opatfenim u zdroje

hluku, je navrzeno individualni protihlukové opatieni.

Tabulka navrhovanych protihlukovych opatreni

Tab. 9 NavrZené protihlukoveé clony podél Zeleznice

Soupis protihlukovych stén

N e o N e ) w vosti Staniceni

Cislo Ur{\]/:eszﬁré]rlu\;gcn;:é:r?i:ejl VySka delka Elr;:edlglgszlitlliloejs;)l poéatek konec
1 vlevo 2,5m 345 m A3/ A2 5,147 5,490
2 vlevo 2,5m 299 m A3/ A3 6,962 7,261
3 vpravo 1,5m 158 m A3/ A2 7,282 7,441
4 vlevo 2,5m 550 m A3/ A3 11,383 | 11,937
5 vpravo 2,5m 323 m A3/ A2 11,493 11,817
6 vlevo 20m 373 m A3/ A3 16,082 | 16,454
7 vpravo 2,0m 370 m A3/ A2 16,084 | 16,454
8 vlevo 2,0m 260 m A3/ A3 16,471 | 16,733
9 vpravo 20m 275 m A3/ A2 16,471 16,748
10 vlevo 1,2m 415 m A3/ A3 16,812 | 17,227
11 vpravo 1,2m 127 m A3/ A2 16,826 | 16,952

* - udava pozadovanou vySku nad temenem kolejnice

NiZe jsou uvedeny objekty, které neni technicky mozné ucinné chranit pomoci
protihlukové stény. Proto je navrzena zména zpUsobu vétrani, kdy se ma umoznit vétrani jinym
zpusobem, nez okny do hlukem nadlimitné zasazené fasady. Prekro&eni hygienického limitu

je vhodné ovéfit méfenim hluku u vybranych domu béhem zkusebniho provozu.

Navrh na individualni protihlukova opatfeni pro ochranu pfed hlukem od Zelezni¢niho
provozu se tyka objekt(:

tf. Tomase Bati 328, Otrokovice (VB 2)
tf. Tomase Bati 493, p.¢. 418, k.u. Otrokovice (VB 3)
Jiraskova 759, p.¢. 979, k.u. Otrokovice (VB 5)

Zlinska 137, Otrokovice (VB 11)

tfida 3. kvétna 159, Zlin (VB 18)

tfida 3. kvétna 548, Zlin (VB 20)

U Drahy 152, Zlin (VB 28 - od 3.NP)

U Drahy 151, Zlin (od 3.NP)

U Drevnice 223, Zlin (VB 30)

Santraziny 1570, Zlin (VB 39)
Hornomlynska 829, Zlin (VB 42)
Hornomlynska 832, Zlin (VB 44 - od 3.NP)
Hornomlynska 833, Zlin (od 3.NP)
Hornomlynska 844, Zlin (VB 45 - od 3.NP)
Razov 761, Vizovice (VB 72)

Razov 662, Vizovice
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2 POSOUZENI HLUKU ZE SILNICNi DOPRAVY

2.1. Uvop

Soucasti zaméru ,Modernizace a elektrizace trati Otrokovice-Vizovice“ je také Uprava
kiizeni zeleznice se silnicemi, proto je hlukové posuzovan vliv Uprav na silniéni siti mésta

spojeny s Upravami Zelezniéni traté na okolni zastavbu.

Posuzovany byly dvé lokality, kde soucasti modernizace zelezni¢ni traté je Uprava

stavajici silnicni infrastruktury.

Prvni lokalitou je kfizeni komunikace 1/49 (tfida Tomase Bati) s komunikaci Pfima
napojujici se na ulici Nabfezi (uvazovana Prstenska pri¢ka). Zde vlivem vystavby druhé
tratové koleje a elektrizace celé trati je navrZzena vystavba nového napojeni na ulici Nabfezi
pomoci nové mimouroviiové kfizovatky na tfidé TomasSe Bati. Nové budované napojeni je
rozdéleno na dva useky. Od mimouroviiového kfizeni komunikace 1/49 po Drfevnici je
investorem stavby SZDC, od Dfevnice po napojeni na ulici Nabfezni spada stavba pod
realizaci mésta. Z tohoto dlvodu je v hlukové studii posuzovana pouze &ast realizovana

SZDC.

Druhou lokalitou je kfizeni komunikace /49 (tfida Tomase Bati) s komunikaci
Podvesna XVII (napojeni uvazovaného zaméru obchvat ZaleSna). Zde je ve vyhledu

planovano mimouroviove kfizeni s Zelezniéni trati pomoci silniéniho nadjezdu.

Pfehledna situace je na Obr. 9.

NRASS = = Trebétice ~ VIickova

1

s \
Kvasice \ \\ Vesela
Sazovice ) o
5
\\ ’
\ ==

= Zadvefice:
-Rakova

Bélov \ \\x”'

v e Tetovice

7

X | B -
- Lipa

— Vizovice
Q) 7w ZLIN Rekonstruovany
A 2 ~ avw s o~
_~" otrokovice oo} zeleznicni Usek
z [}
s Oldfichovice l492|
1Y
1 ‘ Karlovice Breznice
3 Pohorelice
: Loucka
Y/ Napajedla Lhota Bohuslavice Brovator
A u Zlina
N/
',’ ) Sarovy Bfezuvky E%T;
A 5 fl4s0] Slopné

— P Komdrov.

E || Podkopna
A} | Zahnasovice fardnics 129 \ Lholaﬂp
1 [ Ludslavice = = -
\ Homi Lapac
\\ Lukov
Kasava
1 \\ Sy Zeranovice <
1y i 691] || Trnava
3 \\ 435 Frystak
\
) MiZkovice Rackov Hrobe {y
LI Lechotice Viemina (
\ \\ Deé&na (69 |
N\ Brezova
X \‘Tlumaéov Myslotovice { Neubuz
\ \\.‘, Slusovice | Jasenna
0| \\\ Machova Hostidova Hvozdna

v [ZE 1490} Lutonina

Ublo

~~/Lhotsko

Vysoki

Ujezd

Obr. 9 Situace umisténi mimouroviovych kfiZeni silnic s Zeleznici
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2.2. VSTUPNi UDAJE

Pro tvorbu modelu byly pouzity veSkeré dostupné podklady at uz v digitalni nebo
fyzické podobé. Pfevazné byly vyuzity materialy z pfipravované projektové dokumentace
dodané zadavatelem. Dale bylo pouzito vefejnych mapovych podkladl a udaju z katastru
nemovitosti.

Intenzita silniéni dopravy

Intenzity silni¢ni dopravy pro feSené useky pozemnich komunikacich byly ziskany od
zadavatele hlukové studie. Vstupni udaje vychazi z generelu dopravy pro mésto Zlin a
celostatniho scitani dopravy (CSD) z roku 2000 a 2016.

Pro stavajici stav byly pouZity intenzity dopravy z Generelu dopravy pro mésto Zlin pro
rok 2015. Jedna se o celodenni uhrn dopravy déleny na osobni a nakladni dopravu pro
jednotlivé sméry. Doprava byla na denni a noéni dobu délena dle TP 189, Stanoveni intenzit
dopravy na pozemnich komunikacich. Pouzité intenzity dopravy byly ziskany z kartogramu
dopravy pro rok 2015 a pomoci koeficientll naristu dopravy dopocteny na stavajici stav rok
20109.

Tab. 10 Intenzity dopravy pro rok 2015 (lokalita Pr&tné)

komunikace Casovy interval Lehka Stiedni Tézka celkem

24 hod 33769 2714 1324 37807

tfida Tomase Bati denni doba 31606 2562 1053 35221
nocni doba 2163 152 271 2586

24 hod 10320 561 274 11155

Pfima-Nabrezi denni doba 9659 530 218 10407
nocni doba 661 31 56 748

Tab. 11 Intenzity dopravy pro rok 2019 (lokalita Pr§tné) — Stavajici stav

komunikace Casovy interval Lehka Stredni Tézka celkem

24 hod 36809 3067 1391 41267

tfida Tomase Bati denni doba 34451 2895 1106 38452
no¢ni doba 2358 172 285 2815

24 hod 11248 639 288 12175

Prima-Nabrezi denni doba 10528 604 229 11361
noc¢ni doba 720 35 59 814
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Tab. 12 Intenzity dopravy pro rok 2015 (lokalita Podvesna)

komunikace Casovy interval Lehka Stiedni Tézka celkem
24 hod 15370 1395 725 17490
tfida Tomase Bati denni doba 14359 1302 585 16246
nocni doba 1011 93 140 1244
24 hod 7446 425 221 8092
Podvesna XVII denni doba 6956 397 178 7531
no¢ni doba 490 28 43 561

Tab. 13 Intenzity dopravy pro rok 2019 (lokalita Podvesna)

komunikace Casovy interval Lehka Stiedni Tézka celkem
24 hod 16753 1576 761 19090
tfida Tomase Bati denni doba 15651 1471 614 17736
nocni doba 1102 105 147 1354
24 hod 8116 485 232 8833
Podvesna XVII denni doba 7582 453 187 8222
nocni doba 534 32 45 611

Pro vyhledovy stav byly pouzity intenzity dopravy z Generelu dopravy pro mésto Zlin
pro rok 2035. Jedna se o celodenni uhrn dopravy déleny na osobni a nakladni dopravu pro
jednotlivé sméry. Doprava byla na denni a noéni dobu délena dle TP 189, Stanoveni intenzit
dopravy na pozemnich komunikacich. Uvadéné intenzity dopravy zahrnuji i zménu provozu na
silnicni siti mésta ze souboru planovanych staveb, které maji za cil usmérnit a rozprostfit
dopravu z dnes silné zatiZzené 1/49 na okolni komunikace. Pouzité intenzity dopravy byly
ziskany z kartogramu dopravy pro rok 2035 (viz Tab. 14 a Tab. 15)

Tab. 14 Intenzity dopravy pro rok 2035 (lokalita Pr&tné)

komunikace Casovy interval Lehka Stredni Tézka celkem

24 hod 29283 2399 1170 32852

tfida Tomase Bati denni doba 27407 2264 930 30601
no¢ni doba 1876 135 240 2251

24 hod 9753 849 414 11016

PFfima-Nabrezi denni doba 9128 801 329 10258
nocni doba 625 48 85 758
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Tab. 15 Intenzity dopravy pro rok 2035 (lokalita Podvesna)

komunikace Casovy interval Lehka Stredni Tézka celkem
24 hod 18571 1373 713 20657
tfida Tomase Bati denni doba 17349 1281 575 19205
no¢ni doba 1222 92 138 1452
24 hod 9045 506 263 9814
Podvesna XVII denni doba 8450 472 212 9134
no¢ni doba 595 34 51 680

Intenzity dopravy pro urCeni stavu hluénosti pfed 1. 1. 2001 vychazi z celostatniho

scitani dopravy provedeného na hlavni komunikaci 1/49 (tf. Tomase Bati). Intenzita dopravy
na kfizujicich komunikacich vychazi z Generelu dopravy pro mésto Zlin pro rok 2015, kde je
zpétné dopocitan stav pro rok 2000 a to ve stejné procentualni zméné dopravy jako byla

zjisténa na silnici 1/49.

Tab. 16 Intenzity dopravy pro rok 2000 (lokalita Prtné)

komunikace Casovy interval Lehka Stiedni Tézka Mot. celkem
24 hod 25040 2245 927 115 28327
trida EI Otr.“éée denni doba 23419 | 2030 814 108 | 26371
a nocni doba 1621 215 113 7 1956
24 hod 8503 589 280 - 9372
Prima-Nabrezi denni doba 7958 556 223 - 8737
nocni doba 545 33 57 - 635
Tab. 17 Intenzity dopravy pro rok 2000 (lokalita Podvesna)
komunikace Casovy interval Lehka Stiedni Tézka Mot. celkem
24 hod 13352 1551 444 80 15427
tfida BT :tri“éée denni doba 12464 | 1400 384 75 14323
no¢ni doba 888 151 60 5 1104
) 24 hod 6586 567 179 - 7332
Pogyosna denni doba 6153 | 530 144 i 6827
nocCni doba 433 37 35 - 505
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2.3. LIMITNi HLADINY HLUKU

Stanoveni hygienickych limita hluku

pro hluk z dopravy na hlavnich komunikacich
proden od 6 - 22% hod  Laeqt = 60 dB
pro noc od 22%°- 6 ®hod  Laeqr =50 dB

pro hluk z dopravy na silnicich s pouzitim korekce pro starou hlukovou zatéz
proden od 6 - 22 hod  Laeqr =70 dB
pro noc od 22%°- 6 ®hod  Laeqr = 60 dB

U novych silnicnich komunikacich nebyla pro vyhledovy stav posuzovana moznost
pouziti korekce pro starou hlukovou zatéz. Pozemni komunikace tak byly hodnoceny dle limitu
pro hluk z dopravy na hlavnich komunikacich.

Hygienicky limit u hlavni komunikace 1/49 prochazejici méstem Zlin je korekce pro SHZ
pouzita.

2.4. METODIKA

Pro zjisténi hluku ze silnicni dopravy byla pouZita evropska vypoctova metodika
Cnossos-EU.

Vypocet byl proveden vypoltovym programem CadnaA (build 173.4950) spolecnosti
Datakustik. Pribéh Sifeni hluku je dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim
vypoctovych boda.

Vysledné hodnoty jsou korigovany na vliv odrazt od fasad objektd, pfed kterymi jsou
umistény. Hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pro dopadajici zvukovou vinu.

Pro vyhodnoceni akustickych G&inka bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim
Nafizeni vlady ¢€.272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisl a k pfislusnym normam z oblasti
akustiky. Nejistota vypoctu je do 2 dB.
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2.5. VYPOCTY
Postup vypocti:

1) Je vypracovan vypoctovy model a je proveden vypocet s intenzitami dopravy pro stavajici
stav (rok 2019) pro silni¢ni dopravu

2) Je provedena Uprava modelu zohlednujici Upravy zeleznice a silniéni sité, zménu intenzit
dopravy a je proveden vypoCet automobilové dopravy pro denni i no¢ni dobu (Vyhledovy
stav pro rok 2035)

3) Je provedeno vyhodnoceni vlivu od provozu na silni¢ni komunikaci a je proveden navrh
protihlukovych opatfeni pro vyhledovy stav

4) Je proveden vypocet hluku od silniéni dopravy v€etné protihlukovych opatfeni (dolozeno
graficky)

Pro nazornost Sifeni hluku jsou dolozeny zakresy izofonovych poli se zaznacenim
vypoctovych bodul. Vypoc&tové body jsou umistény ve vzdalenosti 2 m pfed fasadou obytnych
objektu.

Umisténi vypoctovych bodu:

S1 tfida Tomase Bati 165, p.C. 222, k.u. Prétné
S2 L. Vachy 146, p.¢. 201/1, k.u. Prétné

S3 L. Vachy 171, p.C. 324, k.u. Pr§tné

S4 L. Vachy 128, p.¢. 189, k.u. Pritné

S5 L. Vachy 111, p.¢€. 160, k.u. Prétné

S6 A. Randyskové 1733, p.€. 2050, k.u. Zlin
S7 Veézové domy 861, p.€. 4307, k.u. Zlin

S8 Podvesna XVI 3043, p.€. 3596, k.u. Zlin
S9 Podvesna XVI 3045, p.€. 3594, k.u. Zlin
S10 Podvesna XVI 3048, p.¢. 3591, k.u. Zlin
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Tab. 18 Hlukové prispévky od silniéni dopravy

www.ecological.cz

bod . oL Laeqt rok 2000 LaeqT rok 2019 LaeqT rok 2025
N vySka | umisténi
vypoctu
den noc den noc den noc
1 1.NP hlavni 72,0dB | 64,7dB | 735dB | 66,5dB | 73,0dB | 65,9dB
2.NP hlavni 71,3dB | 64,2dB | 72,8dB | 65,9dB | 72,1dB | 65,1dB
2 1.NP hlavni 69,9dB | 62,9dB | 715dB | 64,6dB | 71,4dB | 64,4dB
2.NP hlavni 69,7dB | 62,8dB | 71,2dB | 64,4dB | 71,1dB | 64,2dB
3 1.NP hlavni 56,1dB | 51,4dB | 57,3dB | 52,2dB | 57,9dB | 52,0dB
2.NP hlavni 60,9dB | 552dB | 62,2dB | 56,3dB | 62,7dB | 56,2dB
4 1.NP hlavni 60,1dB | 54,2dB | 61,4dB | 55,7dB | 59,8dB | 53,8 dB
2.NP hlavni 64,0dB | 57,7dB | 654dB | 59,1dB | 63,6dB | 57,1dB
5 1.NP hlavni 489dB | 43,7dB | 50,1dB | 44,7dB | 51,1dB | 455dB
2.NP hlavni 63,2dB | 57,1dB | 64,6dB | 585dB | 62,2dB | 55,9dB
6 1.NP hlavni 63,8dB | 57,4dB | 653dB | 59,1dB | 64,0dB | 57,7dB
7 1.NP hlavni 57,2dB | 529dB | 579dB | 53,6dB | 58,5dB | 52,8 dB
2.NP hlavni 60,7dB | 55,0dB | 61,4dB | 55,7dB | 61,5dB | 54,5dB
3.NP hlavni 61,4dB | 559dB | 62,2dB | 56,6dB | 62,1dB | 55,0dB
4.NP hlavni 62,1dB | 56,6dB | 62,8dB | 57,3dB | 62,8dB | 55,6 dB
5.NP hlavni 62,3dB | 56,9dB | 63,0dB | 57,5dB | 63,2dB | 55,8 dB
6.NP hlavni 62,3dB | 56,8dB | 63,0dB | 57,5dB | 63,2dB | 55,8 dB
7.NP hlavni 62,3dB | 56,8dB | 63,0dB | 57,4dB | 63,2dB | 55,8 dB
8.NP hlavni 62,2dB | 56,6dB | 629dB | 57,3dB | 63,0dB | 55,6dB
8 1.NP hlavni 60,6dB | 544dB | 61,2dB | 550dB | 57,8dB | 52,2dB
2.NP hlavni 62,1dB | 55,8dB | 62,7dB | 56,4dB | 62,6 dB | 56,9 dB
9 1.NP hlavni 59,0dB | 51,9dB | 59,6dB | 52,6dB | 60,6dB | 55,3dB
2.NP hlavni 61,0dB | 53,8dB | 61,7dB | 54,6dB | 62,7dB | 56,0 dB
10 1.NP hlavni 59,4dB | 52,2dB | 60,1dB | 529dB | 62,3dB | 55,1dB
2.NP hlavni 61,4dB | 53,9dB | 62,0dB | 54,7dB | 63,4dB | 56,1dB
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Tab. 19 Hlukové prFispévky od Zelezni¢ni dopravy pro vyhledovy stav

www.ecological.cz

bod umistani - | Laear 1ok 2000 | Laegr rok 2035 | -AeaT ;%kszoas s Hy[g’dé']m't
vypoctu | vySka | komunikace
den noc den noc den noc den/noc
1 1.NP hlavni 72,0dB | 64,7 dB | 73,0dB [65,9dB | 73,0 dB | 65,9 dB | SHZ/SHZ
2.NP hlavni 71,3dB (64,2dB | 72,1 dB | 65,1 dB | 72,1 dB | 65,1 dB | SHZ/SHZ
2 1.NP hlavni 69,9dB (62,9dB |71,4dB|64,4dB|71,4dB|64,4dB| SHZ/SHZ
2.NP hlavni 69,7dB |(62,8dB |71,1dB|64,2dB|71,1dB |64,2dB | SHZ/SHZ
3 1.NP hlavni 56,1dB |51,4dB |57,9dB |52,0dB |57,9dB |52,0dB| 60/SHZ
2.NP hlavni 60,9 dB | 55,2 dB | 62,7 dB | 56,2 dB | 62,7 dB | 56,2 dB | SHZ/SHZ
4 1.NP hlavni 60,1 dB | 54,2 dB 59,8 dB | 53,8 dB | 59,8 dB | 53,8 dB | SHZ/SHZ
2.NP hlavni 64,0dB | 57,7 dB | 63,6 dB | 57,1 dB | 63,6 dB | 57,1 dB | SHZ/SHZ
5 1.NP hlavni 48,9dB | 43,7dB|51,1dB |45,5dB |51,1dB |45,5dB 60/50
2.NP hlavni 63,2dB |57,1dB |62,2dB |55,9dB |62,2dB |55,9dB | SHZ/SHZ
6 1.NP hlavni 63,8dB (57,4 dB | 64,0 dB | 57,7 dB | 64,0dB | 57,7 dB | SHZ/SHZ
7 1.NP hlavni 57,2dB |52,9dB |58,5dB|52,8dB |56,2dB|505dB| 60/SHZ
2.NP hlavni 60,7 dB | 55,0dB |61,5dB |54,5dB|59,9dB |52,9dB | SHZ/SHZ
3.NP hlavni 61,4 dB |55,9dB |62,1dB|55,0dB|60,8dB|53,7dB| SHZ/SHZ
4.NP hlavni 62,1 dB | 56,6 dB | 62,8 dB | 55,6 dB|61,8 dB |54,6 dB| SHZ/SHZ
5.NP hlavni 62,3dB |56,9dB |63,2dB|55,8dB|62,4dB|55,1dB| SHZ/SHZ
6.NP hlavni 62,3dB | 56,8 dB |63,2dB|55,8dB|62,6 dB|55,2dB | SHZ/SHZ
7.NP hlavni 62,3dB 56,8 dB | 63,2 dB | 55,8 dB | 62,6 dB | 55,3 dB | SHZ/SHZ
8.NP hlavni 62,2 dB | 56,6 dB | 63,0 dB | 55,6 dB | 62,6 dB | 55,3 dB | SHZ/SHZ
8 1.NP hlavni 60,6 dB | 54,4 dB | 57,8 dB | 52,2 dB | 51,3 dB | 44,6 dB 60/50
2.NP hlavni 62,1 dB | 55,8 dB 62,6 dB | 56,9 dB | 55,0 dB | 48,1 dB 60/50
9 1.NP hlavni 59,0dB (51,9 dB 60,6 dB | 55,3 dB | 49,3 dB | 42,8 dB 60/50
2.NP hlavni 61,0dB | 53,8 dB | 62,7 dB | 56,0 dB | 53,4 dB | 47,5 dB 60/50
10 1.NP hlavni 59,4 dB |52,2dB |62,3dB | 55,1 dB | 52,1 dB | 46,1 dB 60/50
2.NP hlavni 61,4 dB |53,9dB |63,4dB|56,1dB |55,7dB|49,2dB 60/50
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2.6. VYHODNOCENI- SILNICE:

Dle vysledku hlukové studie je zfejmé, ze v posuzovanych lokalitach je silni¢éni doprava
na komunikaci 1/49 dominantnim zdrojem hluku. Zelezniéni doprava je akusticky slabsim
zdrojem a v mnoha pfipadech bude silniéni dopravou zcela prekryta.

Lokalita Prstné

Nové budované napojeni je rozdéleno na dva useky. Od mimouroviového kfizeni
komunikace 1/49 po Drevnici je investorem stavby SZDC, od Dievnice po napojeni na ulici
Nabrezni spada stavba pod realizaci mésta. Z tohoto divodu je v hlukové studii posuzovana
pouze &ast realizovana SZDC.

Vystavbou nové mimouroviiové kfizovatky a nového dopravniho napojeni na ulici
NabfeZi v lokalité Pritné se hlukova situace v tésné blizkosti komunikace 1/49 (tfida Tomase
Bati; vypocCtové body S1 az S6) oproti stavajicimu stavu prakticky nezméni. To je dano
vyraznym vytizenim silnice 1/49, které se mirné snizi vlivem planovanych staveb a uprav
v silniéni siti mésta Zlina, ale i ve vyhledu zlstane 1/49 vyznamnym zdrojem hluku. Vliv Gprav
kfizeni komunikace je v porovnani s vlivem 1/49 zanedbatelny

PFi posuzovani hluku z automobilové dopravy v Useku nadjezdu (body S3 az S6)
realizovaném SZDC nedochazi k prekradovani hygienickych limitd od posuzované &asti
nadjezdu. Ekvivalentni hladiny akustického tlaku zde ve vyhledovém stavu nebudou
prekraCovat pfislusny hygienicky limit. Proto zde nebyla navrhovana protihlukové opatfeni
V posuzovaném useku.

Lokalita Podvesna

Vystavbou nového mimouroviového kfizeni pozemni komunikace s Zeleznicni trati
nedojde k podstatnym zménam v hluénosti u nejbliz§i zastavby. ProtoZe se vSak projevi
zvySeni nivelety silnice Podvesna XVII u vzdalengjsi zastavby zvySenim hlu¢nosti, neni
v chranéném venkovnim prostoru staveb, kde je vliv této komunikace rozhodujici, pouZita
korekce pro starou hlukovou zatéz. Pro objekt Vézové domy 861 (S7) je rozhodujici vliv silnice
1/49 a Ize pouzit korekci SHZ.

Pro ochranu objektl v lokalité Podvesna je navrzena protihlukova sténa. Objekt
Podvesna XVII €.p. 5652, p.€. 8912 bude nadlimitné zasazen hlukem, ale vzhledem k tésné
blizkosti kfizovatky ul. Podvesna XVII a ul. BeneSovo nabfezi, neni mozné objekt chranit
protihlukovou clonou. Proto je navrzena zména zpUsobu vétrani, kdy se ma umoznit vétrani
jinym zpusobem, nez okny do hlukem nadlimitné zasazené fasady.
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Tabulka navrhovanych protihlukovych opatieni

Tab. 20 Navrzené protihlukové clony pro silni¢ni stavby spojené s rekonstrukci zelezni¢ni
traté

Soupis protihlukovych clon - silnice
. tfida pohltivosti stani¢eni
Cislo Umisténi vySka* délka (ke k(?munikace / =
od komunikace) pocatek konec
1s |Zé@padnistranaulice | , 5 | 550 A3/ A2 1,3797 | 1,1597
Podvesna XVII
pg |4apadnistranaulice | o | 97 A3 /A2 1,1597 | 1,0627
Podvesna XVII

* - udava pozadovanou vySku nad Urovni vozovky

NiZe uvedeny objekt neni technicky mozné ucinné chranit pomoci protihlukové stény.
Proto je navrzena zména zpusobu vétrani, kdy se ma umoznit vétrani jinym zpasobem, nez
okny do hlukem nadlimitné zasazené fasady. U ostatnich objektu je pfisluSny hygienicky limit
dodrzen.

- Podvesna XVI €.p. 5652, p.€. 8912, k.u. Zlin (vliv upravene silnice)
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3 POSOUZENI HLUKU PRI PROCESU VYSTAVBY

3.1. Uvop

Posouzeni procesu vystavby se zaméfuje na zhodnoceni hluku spojeného s pracemi
v télese Zelezni¢ni traté, Cinnosti zakladen pro recyklaci Stérkového loze a stavenistni silnicni
dopravou. Proces vystavby zaméru se planuje na obdobi 1. 1. 2021 - 31. 12. 2025.

Presny prabéh stavebnich postupll a vyuziti stavebnich zafizeni se odviji od moznosti
budouciho zhotovitele stavby, jehoZz stupeft mechanizace, pracovni kapacita a technologie
nejsou znamy. Na zakladé zkuSenosti z hodnoceni obdobnych zamérli se proto uvazuje
dlouhodobéjsi nasazeni mechanizace, na stranu bezpec€nosti.

Prace v télese zeleznicni traté

Nejvyznamnéjsi hlukova zatéz procesu vystavby bude generovana provozem stavebni
mechanizace pfi pracich na Zelezniénim télese. Principem stavebnich postupl v celé délce
realizovaného useku traté je, Ze béhem stavebni sezény, ktera pfedchazi vyméné kolejového
svrsku a elektrifikaci, dojde k Upravé zemnich téles podle nového vedeni trasy traté, zapo¢nou
prace na pozemnich objektech, odvodnéni, pfelozky siti, atd.

Dle podklad(i zadavatele se predpoklada prednostni vyuziti kolejové stavebni techniky,
napf. pokladaéu kolejovych poli, strojni Cisti¢ky, vysypnych, zasobnikovych a ploSinovych
vozu, kolejovych jefabu, MUV, dvoucestnych rypadel, apod.

Posouzeni akustické situace spojené s pracemi v zelezni¢nim télese je rozdéleno na
dva useky, viz nize. Mezi stanicemi Otrokovice a Zlin stfed se trat zdvoukolejni, dale smérem
do ZST Vizovice zlistane zachovana jako jednokolejna. Oba Useky budou elektrifikovany:

- ZST Otrokovice (mimo) — ZST Zlin stfed (véetn&)

- ZST Zlin stfed (mimo) — ZST Vizovice

Modernizace traté zahrnuje také nové feSeni nékolika vyznamnych dopravnich
kfizovatek, v€etné zmény organizace silni¢ni dopravy. Jedna se o mista s dlouhodobé vysSim
nasazenim stavebni mechanizace, a proto jsou v hlukové studii vyhodnocena zvlast’:

- ZST Otrokovice

- Kvitkovicka kfizovatka

- Zastavka Zlin — Pritné
- ZST Zlin stfed

- Nadjezd Podvesna XVIi
- Vyhybna Zlin — P¥itluky

Jak je patrné z vySe uvedeného, posouzeni praci v télese ZeleznicCni traté sestava
z vyhodnoceni sedmi hlavnich stavebnich udalosti.
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Usek ZST Otrokovice (mimo) — ZST Zlin stied (véetné)

Zelezniéni usek mezi Otrokovicemi a Zlinem bude zdvoukolejnén a elektrifikovan
béhem tfi stavebnich sezoén, v obdobi 1. 3. 2021 - 31. 11. 2023. Nejprve bude optimalizovano
téleso traté, roz8ifeny nasypy, napfimeny nékteré oblouky, apod. Ve druhé a tfeti stavebni
sezoné bude rekonstruovan a rozSifen stavajici ZelezniCni spodek a svrSek. Trat bude
elektrifikovana a budou dokon&eny prace na pozemnich a mostnich objektech, ve zhlavich a
v&ech dopravnich kfizovatkach.

Usek ZST Zlin stfed (mimo) — ZST Vizovice (véetné)

Zelezniéni Usek mezi Zlinem a Vizovicemi bude rekonstruovan a elektrifikovan bé&hem
Ctyf stavebnich sezén, v obdobi 1. 3. 2021 - 31. 11. 2025. Béhem prvnich tfi sezén bude
mechanizace soustfedéna na upravy zemniho télesa a rekonstrukci ZelezniCniho svrsku a
spodku mezi Lipou a Vizovicemi. V sezénach 2023 a 2024 budou prace probihat pfedevsim
na Useku mezi stanici ZST Zlin stfed — Lipa. Sougasti stavby tohoto Useku je mimo jiné
rekonstrukce a elektrifikace napojeni na areal Metrans. V posledni stavebni sezéné probéhnou
dokoncovaci prace na celém useku, v€etné dopravnich kfizovatek a vyhybny v Pritlukach.
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Kvitkovicka kfizovatka
NejvysSi nasazeni stavebni mechanizace se prfedpoklada béhem tfitydenni vyluky 1/55,

v dobé 1. 6. 2021 - 21. 6. 2021. V tomto obdobi bude dokon&ena Zeleznicni objizdka pfes ulici
tf. Osvobozeni a realizovan pfejezd. Zaroven budou navrtavany piloty pro stény budouciho
tunelu. Dokonceni kolejového svrsku a pokladka kolejovych poli bude probihat v no€ni dobé.
Druhym obdobim vysoké akustické zatéze bude tfimésicni vyluka komunikace 1/55 v 1été roku
2022 (1. 6. — 31. 8.). V tomto obdobi bude prokopana jama tunelu a vybudovana jeho nosna
konstrukce. Mimo tato obdobi se uvazuje mechanizace k upravé vedeni trasy télesa, véetné
konstrukce v celé délce stavebni jamy a realizaci Zzelezni¢niho spodku a svrdku, podobné jako
v mezistaniénich uUsecich. V této nejdelSi stavebni fazi, mimo vyluky, jsou kumulativné
pfipocteny prace na dokoncéeni tunelu, realizace kanalizace a provoz na provizornim mostu a
zelezni¢ni objizdce. Ve vypoctovém modelu je hodnocena dlouhodoba situace, tj. stavebni
faze mimo planované vyluky s vysokym nasazenim mechanizace.
: PoAKEE =
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Zastavka Zlin - Pr§tné

V tomto misté se bude soustfedit mechanizace od 1. 7. 2021 do 30. 6. 2023 pfedevSim
z dlvodu vystavby estakady Prsténské pricky. V této lokalité se bude, vyjma rozsiteni
Zelezni¢niho télesa, také prebudovavat infrastruktura na kfizovatce tfidy Tomase Bati s ulici
Pfimou. Prvni vyznamny soubéh mechanizace se ofekava v dobé, kdy budou realizovany
pilife estakady a zaroveh se uvaZzuji prace na rozsifovani Zelezniéniho télesa. Tyto &innosti Ize
oCekavat na podzim roku 2021. Béhem stavebni sezény 2022 bude pokracovat realizace
estakady a pokladka Zelezniéniho svrdku a spodku. V roce 2023 se oCekava dokoncéeni
estakady, uvedeni druhé koleje do provozu a zahdjeni praci na kfizovatce s ulici Pfimou, kde
budou realizovany prelozky siti, podchod, zastavka, novy zelezni¢ni pfejezd a polozen novy
povrch na silniénich komunikacich.

& "'.“ : i g - ) ‘A
Obr. 11 Stavba - Zastavka Zlin - Prstné
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Zlin stred

Stavebni proces roz$ifeni nadrazi Zlin stfed nebude mit vliv na Zzadny obytny objekt.
Vzdalenost nejblizSich CHVEPS od hlavnich stavebnich praci uprostfed stavenisté je cca 400
m vychodnim smérem. Hluk mechanizace zanikne v ruchu provozu ulice Gahurova.

Nadjezd Podvesna XVII

Jedna se o prestavbu stavajiciho Zelezni¢niho pfejezdu na ulici Podvesna XVII na
mimouroviiové kfizeni formou silniéniho nadjezdu. Zelezniéni trat bude pfitom mirné
zahloubena. Uvazuje se také s pfestavbou navazujici infrastruktury, jako jsou chodniky,
kabelovody, odvodnéni, osvétleni, apod. Realizace bude probihat v obdobi 1. 7. 2024 — 31.
11. 2025.
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Obr. 12 Stavba - Nadjezd Podvesna XVII
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Vyhybna Zlin - Pritluky

Cela stavba bude probihat od 1. 4. 2022 do 31. 11. 2025. Planovana vyhybna bude
zaroven slouzit jako Zelezni¢ni stanice Zlin-PFitluky. Jedna se o stavbu mimo plvodni trasu
zelezni¢niho télesa, v oblouku, kdy skrze vyhybnu dojde k jeho napfimeni a tim oddaleni od
obytné zastavby. Stavba zahrnuje realizaci zemniho télesa, ke které bude dochazet prevazné
v prvni a Castecné také ve druhé stavebni sezéné. Dale bude polozen zelezni¢ni spodek a
svrSek a v pribéhu poslednich dvou stavebnich sezén budou vystavéna nastupisté, budovy a
dokonceni veskerych kabelovodu a dalsi potfebné infrastruktury.

cological Consulting a.s. 44
www.ecological.cz



,Modernizace a elektrizace trati Otrokovice-Vizovice* Hlukova studie

Stavenistni doprava

Neocekava se vyznamnéjSi zatéz stavenistni dopravy na obytnou zastavbu. Vozidla
stavby se obvykle z prostoru Zelezniéniho télesa napoji pfimo na frekventovanou komunikaci
1/49, kde se akusticky pfispévek stavenistni dopravy projevi zanedbatelng, v nerozpoznatelné
miFe.

NejvyznamnéjsSi vliv stavenistni dopravy se olekava na ulici Letisté v Otrokovicich,
kudy budou projizdét nakladni vozidla ke skladce ornice v prostoru ZST Otrokovice (ZS km
155,2 az 0,1) od Kvitkovické kfizovatky. Zde byl proveden vypocet akustického pfispévku
staveni$tni dopravy vychazejici z kapacity skladky ornice, ke kterému byl pfipocten
kazdodenni prijezd 15 nakladnich vozidel pfedstavujici navoz stavebniho materialu a pohyb
mechanizace realizujici stavbu. Timto zpusobem je vyhodnocena pouze ulice Letisté.

Dale bude lokalné& ovlivnéna zastavba mésta Vizovice (ulice Nadrazni a Stépska), obce
Zadvefice, Lipa nad Drevnici a nékterych ulicich mésta Zlin. Jedna se o usek traté Zlin stfed
— Vizovice, kde komunikace 1/49 vzdy nevede v blizkosti zeleznice. Bude se jednat o
kratkodobou zatéz v dobé, kdy bude rekonstruovan pfilehly Usek traté.

Co se tyka dopravy k obsluze recyklaénich zakladen, vzhledem k jejich umisténi se
tento zdroj hluku nevyhodnocuje. Vozidla se z zelezni¢ni traté bezprostfedné napoji na
komunikaci 1/49, kde budou predstavovat zanedbatelny pfiristek a poté, pfi pfijezdu
k zakladné, jejich trasa nevede v blizkosti zadnych CHVEPS.

Zarizeni stavenisté a recyklac¢ni zakladny

Soucasti procesu vystavby je zfizeni zafizeni stavby. Jedna se o plochy investora, na
nichz bude soustfedéna mechanizace v dobé jeji necinnosti, bude zde umisténo zazemi
pracovniku a v nékterych pfipadech zde bude kratkodobé naskladnovan stavebni material.
Dvé ze zafizeni budou slouZit také jako recyklaéni zakladny.

V hlukové studii je vyhodnocena pouze recyklacni zakladna umisténa jizné od obce
Telovice. Druha recyklaéni zakladna bude situovana mezi obcemi Zadvefice a Lipa.
Vzhledem Kk jeji vzdalenosti od nejbliz§iho CHVEPS se predpoklada, ze se €innost zafizeni
neprojevi viibec, nebo bude hygienicky limit dodrzen s velkou rezervou.
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3.2. VSTUPNIi UDAJE

Stavebni mechanizace

Udaje o nasazeni stavebni mechanizace slouzi k posouzeni hluénosti praci v télese
zeleznicni traté a pfi realizaci dopravnich kfizovatek. Intenzita nasazeni je vyjadiena poctem
dni vztahovanym k obdobi stavebnich praci na daném zaméru stavby. V ramci kazdého dne
je strojlm pfifazena doba chodu, doba kdy jsou v pIné ¢innosti. Souhrn uvaZované
mechanizace je do vypoctového modelu vkladan jako plodny zdroj hluku, pficemz v
technologicky slozitéjSich Castech traté, jako jsou mosty, vyhybky, zastavky, apod., je
uvazovana umérné zvysena Cinnost mechanizace.

Tab. 21 Soupis stavebni mechanizace pro Usek ZST Otrokovice (mimo) — ZST Zlin stfed
(v€etné)

Usek ZST Otrokovice (mimo) — ZST Zlin stied (véetné)
1.3.2021 - 31. 11. 2023
doba
zdroj hluku pocet provozu pocet dni Lwa (dB)
(hod)
Dvoucestné rypadlo 4 12 600 104
Rypadlo CAT M314F 2 12 720 104
Péchovaci valec 12,5 t 1 10 420 108
Grejdr CAT 140M3 1 10 300 104
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 2 12 500 105
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 6 240 109
Pasovy dozer SD16 2 10 420 106
Souprava CASAGRANDE B180HD 1 10 180 110
Autodomichavac Stetter C3 4 6 580 105
Autojefab AD 20 TATRA 2 12 680 95
Pokladac kolejovych poli PKP 25/20 1 12 180 106
Benzinovy rdzovy utahovak 2 180 106
Benzinova vrtacka kolejnic 2 180 94
Rozbrusovaci pila pro fezani kolejnic 1 180 117
Nakladni automobil (30 tun) 8 10 480 93
Podbijecka Plasser UNIMAT 1 180 118
dynamicky stabilizator koleje VKL 402 1 180 104
zhutiovag $térkového loze ZS 800 1 180 115
Lwa (dB) — hladina akustického vykonu
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Tab. 22 Soupis stavebni mechanizace pro Usek ZST Zlin stfed (mimo) — ZST Vizovice (v&etné)

Usek ZST Zlin stfed (mimo) — ZST Vizovice (véetné)
1.3. 2021 - 31. 11. 2025
doba
zdroj hluku pocet provozu pocet dni Lwa (dB)
(hod)
Dvoucestné rypadlo 3 12 540 104
Rypadlo CAT M314F 2 12 680 104
Pé&chovaci valec 12,5 t 1 10 300 108
Grejdr CAT 140M3 1 10 220 104
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 2 12 600 105
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 6 180 109
Pasovy dozer SD16 1 10 700 106
Souprava CASAGRANDE B180HD 1 10 420 110
Autodomichavag Stetter C3 3 8 520 105
Autojefab AD 20 TATRA 2 12 800 95
Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 1 12 140 106
Benzinovy razovy utahovak 2 140 106
Benzinova vrtacka kolejnic 2 140 94
Rozbrusovaci pila pro fezani kolejnic 1 140 117
Nakladni automobil (30 tun) 8 10 680 93
Podbije¢ka Plasser UNIMAT 1 8 140 118
dynamicky stabilizator koleje VKL 402 1 140 104
zhutriovag $térkového loze ZS 800 1 140 115
Lwa (dB) — hladina akustického vykonu
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Tab. 23 Soupis stavebni mechanizace pro vystavbu zaméru Kvitkovicka kfizovatka

Kvitkovicka krizovatka
1.3.2021-31.11. 2023

doba
zdroj hluku pocet provozu pocet dni Lwa (dB)
(hod)
UDS 6x6 T158-8P6R32.391 1 10 400 103
Péchovaci valec 12,5 t 1 2 280 108
Rypadlo CAT M314F 2 12 480 104
Pasovy dozer SD16 1 10 360 106
Souprava CASAGRANDE B180HD 1 8 400 110
Autodomichavacg Stetter C3 1 10 420 105
Autojefab AD 20 TATRA 2 12 480 95
Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 1 2 90 106
Benzinovy razovy utahovak 1 90 106
Benzinova vrtacka kolejnic 1 4 90 94
Rozbrusovaci pila pro fezani kolejnic 1 60 117
Nakladni automobil (30 tun) 2 12 480 93
Podbijecka Plasser UNIMAT 1 1 60 118
Dynamicky stabilizator koleje VKL 402 1 2 60 104
Zhutfiovag $térkového loze ZS 800 1 2 60 115
Lwa (dB) — hladina akustického vykonu
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Tab. 24 Soupis stavebni mechanizace pro vystavbu zaméru Zlin Pr§tné

Zlin Prstné

1.7.2021 - 30. 6. 2023

doba
zdroj hluku pocet provozu pocet dni Lwa (dB)
(hod)
Dvoucestné rypadlo 1 12 240 104
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 1 12 360 105
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 6 90 109
Pasovy dozer SD16 1 10 240 106
Souprava CASAGRANDE B180HD 1 10 90 110
Autodomichavag Stetter C3 2 4 420 105
Autojefab AD 20 TATRA 2 12 420 95
Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 1 12 30 106
Benzinovy razovy utahovak 1 2 30 106
Benzinova vrtacka kolejnic 1 2 30 94
Rozbrusovaci pila pro fezani kolejnic 1 2 30 117
Nakladni automobil (30 tun) 2 12 420 93
Podbije¢ka Plasser UNIMAT 1 12 10 118
Dynamicky stabilizator koleje VKL 402 1 12 10 104
Zhutfovag $térkového loze ZS 800 1 12 20 115
Silni¢ni fréza Caterpillar PM620 1 6 30 112
Rypadlo CAT M314F 2 12 360 104
Pé&chovaci valec 12,5 t 1 6 30 108
Silni¢éni vélec valec ARP 95 Ammann 1 6 30 107
Autocisterna AVIA 2 10 420 97
UDS 6x6 T158-8P6R32.391 1 8 240 103
Grejdr CAT 140M3 1 10 120 104
FiniSer CAT AP500F 1 10 60 106
Lwa (dB) — hladina akustického vykonu
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Tab. 25 Soupis stavebni mechanizace pro vystavbu zaméru Nadjezd Podvesna XVII

Nadjezd Podvesna XVII
1.7.2024 - 31.11. 2025

doba
zdroj hluku pocet provozu pocet dni Lwa (dB)
(hod)
Dvoucestné rypadlo 1 12 30 104
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 1 40 105
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 4 20 109
Pasovy dozer SD16 1 10 120 106
Souprava CASAGRANDE B180HD 1 10 20 110
Autodomichavag Stetter C3 2 3 140 105
Autojefab AD 20 TATRA 1 12 240 95
Pokladac¢ kolejovych poli PKP 25/20 1 12 20 106
Benzinovy razovy utahovak 1 1 20 106
Benzinova vrtacka kolejnic 1 1 20 94
Rozbrusovaci pila pro fezani kolejnic 1 1 10 117
Nakladni automobil (30 tun) 2 6 240 93
Podbije¢ka Plasser UNIMAT 1 12 10 118
Dynamicky stabilizator koleje VKL 402 1 12 10 104
Zhutfovag $térkového loze ZS 800 1 12 20 115
Silni¢ni fréza Caterpillar PM620 1 20 112
Rypadlo CAT M314F 2 8 200 104
Pé&chovaci valec 12,5 t 1 30 108
Silni¢éni vélec valec ARP 95 Ammann 1 10 20 107
Autocisterna AVIA 1 10 90 97
Grejdr CAT 140M3 1 12 90 104
FiniSer CAT AP500F 1 10 60 106
Lwa (dB) — hladina akustického vykonu
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Tab. 26 Soupis stavebni mechanizace pro vystavbu zaméru Vyhybna Zlin — Pritluky

Vyhybna Zlin - Pritluky
1.4.2022 - 31. 11. 2025
doba
zdroj hluku pocet provozu | poéetdni | Lwa(dB)
(hod)
Dvoucestné rypadlo 1 12 360 104
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 2 12 420 105
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 6 120 109
Pasovy dozer SD16 1 12 360 106
Souprava CASAGRANDE B180HD 1 8 60 110
Autodomichavag Stetter C3 2 4 120 105
Autojefab AD 20 TATRA 2 12 600 95
Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 1 12 120 106
Benzinovy razovy utahovak 2 120 106
Benzinova vrtacka kolejnic 1 90 94
Rozbrusovaci pila pro fezani kolejnic 1 90 117
Nakladni automobil (30 tun) 4 10 600 93
Podbijecka Plasser UNIMAT 1 12 60 118
dynamicky stabilizator koleje VKL 402 1 12 30 104
zhutiovag $térkového loze ZS 800 1 12 80 115
Rypadlo CAT M314F 2 10 360 104
Pé&chovaci valec 12,5 t 1 12 60 108
Grejdr CAT 140M3 1 8 180 104
Lwa (dB) — hladina akustického vykonu
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Stavenistni doprava

Intenzita stavenistni dopravy pfivedené na komunikace v okoli stavby byla odvozena
od umisténi a kapacity skladek ornice a recyklaénich zakladen. Hodnoty uvedené v tab. XY
uvazuji s kapacitou vozidla 7m3. Predpoklada se, ze kazda deponie ornice bude za jeden
kalendafni rok zaplnéna a znovu vyprazdnéna celkem Cctyfikrat. Vypoc€et akustického
prispévku dopravy se vztahuje k hodnoté RPDI, kniz je vzdy pfipoc¢itano 15 prajezdud
nakladnich vozidel pfedstavujicich navoz stavebniho materidlu a pohyb mechanizace
realizujici stavbu.

Tab. 27 Intenzity dopravy mezi stavbou a skladkami ornice

skladka ornice Intenzita stavenistni dopravy na skladkach ornice
plocha kapacita zeminy | poCet vozidel RPDI*
ZS km 155,2 az 0,1 858 2574 5883 31
ZSkm 0,3 985 2955 6754 34
ZS km 2,7 317 951 2174 21
ZS km 3,6 617 1851 4231 27
ZS km 6,5 149 447 1022 18
ZS km 10,6 857 2571 5877 31
ZSkm 12,9 452 1356 3099 24
ZS km 14,0 883 2649 6055 32
ZS km 16,9 771 2313 5287 30

*Hodnota RDPI zahrnuje pohyb mechanizace realizujici stavbu a navoz materialu

VySe uvedené intenzity v tab. slouZi pro vypocCet akustické zatéZze na ulici Letisté
v Otrokovicich.

Zastavba Vizovic (ulice Nadrazni a Stépské), obce Zadvefice, obce Lipa nad Dfevnici
a nékterych ulic mésta Zlin bude ovlivnéna kratkodobé v dobé&, kdy bude rekonstruovan
prilehly usek traté. Pfedpoklada se, Zze zZadnou ulici ve jmenované zastavbé neprojede za
kalendarni rok vice nez 6000 nakladnich vozidel stavby. Toto se tyka Casti intravilanu, kudy
povede trasa k obsluze stavby v télese zelezni¢ni trati, respektive trasa ke skladce ornice.

Recykla€ni zakladna

Akusticky vykon recykla¢ni zakladny byl stanoven na 117 dB, a to na zékladé pfimého
akustického méfeni podobného zafizeni v minulosti. PFi vypoc¢tu neni uvazovano deponovani
navozeného a vytfidéného materialu, ktery muze plsobit jako akusticka clona.
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3.3. LIMITNi HLADINY HLUKU

Stanoveni hygienickych limitt hluku

pro hluk z dopravy na hlavnich komunikacich
proden od 6 - 229 hod  Laeqr = 60 dB
pro noc od 22%°- 6 hod  Laeqt =50 dB

pro hluk ze silniéni dopravy na mistnich komunikacich
proden od 6 - 22 hod  Laeqt =55 dB
pronoc od 22%°- 6 hod  Laeqt = 45 dB

Korekce pro stanoveni hygienickych limita hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni €innosti

Posuzovana doba [hod.] Korekce [dB]
od 6:00 do 7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5

Pracovni doba na stavenisti zaméru bude 7% - 21 ®hod. Dle vySe uvedené korekce proto
plati:

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro hluk ze stavebni ¢innosti

Od 700' 21 00 hOd LAeq,s = 65 dB
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3.4. METODIKA

Pro zjisténi hluku ze silni¢ni dopravy byla pouzita evropska vypoctova metodika
Cnossos-EU.
Pro zjisténi hluku ze stacionarnich zdroju byla pouzita mezinarodni metodika ISO 9613.

Vypocet byl proveden vypoctovym programem CadnaA (build 173.4950) spoleCnosti
Datakustik.

Vysledné hodnoty jsou korigovany na vliv odrazli od fasad objektt, pfed kterymi jsou
umistény. Hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pro dopadajici zvukovou vinu.

Pro vyhodnoceni akustickych G¢inka bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim
Nafizeni vlady ¢€.272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisl a k pfislusnym normam z oblasti
akustiky. Nejistota vypoctu je do 2 dB.

3.5. VYPOCTY
Postup vypocti:

5) Byl upraven model pro obdobi provozu a zavedena stavebni mechanizace pro Useky traté
ZST Otrokovice — ZST Zlin stfed a ZST Zlin stfed — ZST Vizovice

6) Do upraveného modelu byla dosazena relevantni mechanizace, jejiz pouziti se
pfedpoklada na posuzovanych dopravnich kfizovatkach

7) Do modelu byla zavedena stavenistni silni¢ni doprava s intenzita odvozenymi z podkladud
zadavatele

8) Do modelu byla vsazena recyklaéni zakladna s akustickymi parametry ziskanymi na
zakladé pfimého akustického méreni

Pro nazornost Sifeni hluku od recykla¢ni zakladny u Tecovic jsou doloZeny zakresy
izofonovych poli se zaznaCenim vypoc&tovych bodd. Vypoctové body jsou umistény ve
vzdalenosti 2 m pfed fasadou obytnych objektu.

Umisténi vypoctovych bodu pro vypoc€et hlu€nosti praci v télese Zelezni¢ni traté
odpovida vypoctovym bodim pro obdobi provozu. Vypoc&tové body pro posouzeni dopravnich
kfizovatek, stavenistni dopravy a recykla¢ni zakladny nejsou oznaceny zadnou zkratkou. Ve
vysledcich jsou vedeny pod adresou CHVEPS, k némuz nalezi.
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Prace v télese zeleznic¢ni traté

Deklarované hodnoty vzdy predstavuji ekvivalentni hladinu akustického tlaku
vztazenou k celému obdobi vystavby dané stavby. Vypocet vychazi z podkladi zadavatele o
akustickych parametrech mechanizace, jeji dobé a mistu nasazeni. Kratkodobé enormni
nasazovani specialni mechanizace (napf. v obdobi vyluk na Kvitkovické kfizovatce) neni

hodnoceno.

Tab. 28 Hlukové prispévky pro prace v télese trati (Usek Otrokovice - Zlin-stied)

www.ecological.cz

bod - LAeq,rok bod - L Aeq,rok bod e Laeq,rok
vypoctu vyska vypoctu vyska vypoctu vyska
den den den
1 1.NP 53,9dB 14 1.NP 48,0 dB 25 1.NP 52,2 dB
2.NP 56,3 dB 2.NP 50,6 dB 2.NP 53,1dB
2 1.NP 63,1 dB 15 2.NP 44,4 dB 3.NP 53,1dB
3 1.NP 58,7 dB 6.NP 45,3 dB 26 1.NP 54,0 dB
2.NP 59,5 dB 10.NP 45,2 dB 2.NP 54,9 dB
4 1.NP 59,8 dB 14.NP 45,3 dB 27 1.NP 60,1 dB
5 1.NP 62,1 dB 16 1.NP 50,5 dB 2.NP 61,1 dB
2.NP 62,1 dB 3.NP 52,3dB 28 1.NP 61,4 dB
6 1.NP 50,8 dB 6.NP 52,1dB 2.NP 62,2 dB
3.NP 51,1 dB 17 1.NP 45,8 dB 3.NP 61,7 dB
5.NP 51,2 dB 4.NP 46,5 dB 29 1.NP 58,7 dB
7 1.NP 46,5 dB 7.NP 47,5 dB 2.NP 61,2 dB
8 1.NP 43,3 dB 11.NP 47,8 dB 3.NP 60,9 dB
2.NP 46,8 dB 18 1.NP 50,0 dB 30 1.NP 57,4 dB
9 1.NP 42,0 dB 2.NP 50,9dB 2.NP 59,7 dB
10 1.NP 53,2 dB 19 1.NP 54,3 dB 31 1.NP 53,1 dB
2.NP 56,4 dB 20 1.NP 58,0 dB 32 1.NP 56,9 dB
11 1.NP 56,9 dB 2.NP 58,8 dB 2.NP 57,6 dB
2.NP 60,3 dB 3.NP 58,7 dB 33 1.NP 55,7 dB
12 1.NP 53,6 dB 21 1.NP 63,4 dB 2.NP 56,0 dB
2.NP 54,0 dB 2.NP 63,6 dB 3.NP 55,9 dB
13 1.NP 45,0 dB 22 1.NP 64,5 dB
3.NP 45,8 dB 23 1.NP 53,3 dB
6.NP 46,1 dB 24 1.NP 52,8 dB
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Tab. 29 Hlukoveé prFispévky pro prace v télese trati (Zlin-stfed - Vizovice)

bod . LAeq,rok bod - LAeq,rok bod Y LAeq,rok
vypoctu vyska vypoctu vySka vypoctu vyska
den den den
34 1.NP 51,7 dB 48 1.NP 56,1 dB 2.NP 60,8 dB
2.NP 52,0 dB 2.NP 56,7 dB 63 1.NP 57,1 dB
35 1.NP 53,6 dB 49 1.NP 45,1 dB 2.NP 60,7 dB
3.NP 53,6 dB 3.NP 49 4 dB 3.NP 60,4 dB
5.NP 53,8 dB 5.NP 51,0 dB 64 1.NP 58,7 dB
36 1.NP 49,6 dB 8.NP 52,6 dB 2.NP 59,3 dB
3.NP 50,2 dB 50 1.NP 46,8 dB 65 1.NP 53,0dB
6.NP 50,1 dB 2.NP 47,2 dB 2.NP 53,2dB
9.NP 50,3 dB 3.NP 48,1 dB 66 1.NP 50,2 dB
37 1.NP 57,1 dB 4.NP 48,7 dB 2.NP 50,5 dB
2.NP 57,7 dB 51 1.NP 50,6 dB 67 1.NP 56,8 dB
38 1.NP 56,9 dB 2.NP 52,0dB 2.NP 57,8 dB
3.NP 57,5 dB 3.NP 52,2dB 3.NP 57,4 dB
5.NP 57,1 dB 52 1.NP 50,3 dB 68 1.NP 52,7 dB
39 1.NP 61,2dB 2.NP 51,0dB 2.NP 54,3 dB
40 1.NP 54,8 dB 53 1.NP 51,3dB 3.NP 55,1 dB
2.NP 56,7 dB 2.NP 52,3dB 69 1.NP 58,7 dB
3.NP 56,4 dB 54 1.NP 60,0 dB 2.NP 59,7 dB
41 1.NP 60,1 dB 2.NP 60,3 dB 70 1.NP 60,1 dB
2.NP 60,8 dB 55 1.NP 57,9dB 2.NP 60,2 dB
42 1.NP 61,9dB 2.NP 60,3 dB 71 1.NP 53,4 dB
2.NP 61,7 dB 3.NP 59,6 dB 2.NP 54,5 dB
43 1.NP 59,4 dB 56 1.NP 52,1dB 72 1.NP 64,1 dB
44 1.NP 62,2 dB 2.NP 53,1dB 2.NP 64,0 dB
2.NP 62,4 dB 57 1.NP 59,1dB 3.NP 62,8 dB
3.NP 61,6 dB 2.NP 59,4 dB 4. NP 61,6 dB
45 1.NP 61,5 dB 58 1.NP 56,8 dB 73 1.NP 40,5 dB
2.NP 61,4 dB 2.NP 58,8 dB 2.NP 43,7 dB
3.NP 60,8 dB 3.NP 58,4 dB 3.NP 51,6 dB
46 1.NP 56,9 dB 59 1.NP 57,7 dB 74 1.NP 50,0 dB
2.NP 56,7 dB 2.NP 58,2 dB 2.NP 50,2 dB
3.NP 56,3 dB 60 1.NP 60,4 dB
47 1.NP 52,4 dB 2.NP 60,6 dB
3.NP 53,2 dB 61* 1.NP 64,6 dB
5.NP 52,8 dB 2.NP 66,8 dB
8.NP 52,0dB 62 1.NP 58,6 dB

*Prekroc¢eni hygienického limitu neni relevantni z divodu aktualni neexistence CHVEPS
- Hodnoty prekradujici prislugny hygienicky limit ve vyhledovém stavu
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Tab. 30 Dopravni kfizovatky

LAeq,rok

umisténi adresa vyska dopravni kfizovatky

den

Dr.Stojana 1011, Otrokovice 1.NP 51,7 dB
Dr.Stojana 1011, Otrokovice 2.NP 53,7 dB
tf Bati 328, Otrokovice 1.NP 61,5 dB
tf Bati 493, Otrokovice 1.NP 56,8 dB
tf Bati-130, Otrokovice 1.NP 59,7 dB
zst. Otrokovice Jiraskova 759, Otrokovice 1.NP 60,4 dB
Jiraskova 759 2, Otrokovice 2.NP 61,8 dB
Jaburkové 1427, Otrokovice 1.NP 50,5 dB
Jaburkové 1427, Otrokovice 3.NP 50,6 dB
Jaburkové 1427, Otrokovice 5.NP 50,7 dB
Nadrazni 1908, Otrokovice 5.NP 48,3 dB
Kvitkovicka tf. Osvobozeni 1033, Otrokovice 1.NP 65,0 dB
kfizovatka tf. Osvobozeni 1033, Otrokovice 2.NP 65,8 dB
Nabrezi 216, Prstné 1.NP 50,9 dB
Nabrezi 216, Prstné 2.NP 51,2 dB
st Zlin-Prétné L.Vachy 111, Pr§tné 1.NP 58,0 dB
| L.Vachy 111, Pr§tné 2.NP 58,3 dB
L.Vachy 1567, Pr§tné 1.NP 62,1 dB
L.Vachy 1567, Pr§tné 2.NP 61,8 dB
Nadjezd Podvesna Podvesna XVI 3043, Zlin 1.NP 59,2 dB
XVII Podvesna XVI 3043, Zlin 2.NP 59,5 dB
Vyhybna Zlin- Pristav 132, Zlin 1.NP 55,6 dB
Pritluky Prilucka 109, Zlin 1.NP 57,6 dB

- Hodnoty prekraéuijici pfislugny hygienicky limit ve vyhledovém stavu

Stavenistni doprava

Tab. 31 Hlukové prispévky od stavenistni dopravy

LAeq,T
. mezistavenistni
adresa vyska doprava
den
Letisté 1056 1.NP 50,0 dB
Zadverice 151 1.NP 40,4 dB
Nadrazni 174 1.NP 49,0 dB

Pro zhodnoceni hlukové zatéze staveniStni dopravy v ulicich Zlina, v obci Lipa,
Zadvefice a v Casti zastavby Vizovic byl proveden vypocet hluénosti pfi prijezdu 6000
nakladnich vozidel za jeden kalendarni rok. Pfi pfepocdteni této intenzity vypoltovy model

deklaruje hodnotu Laeq,ok Na krajnici 6 m Siroké vozovky ve vysi 52,7 dB.

cological Consulting a.s.
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Recyklaéni zakladna

Tab. 32 Hlukové prispévky od recyklacni zakladn

LAeq,rok
adresa vyska recyklacni zakladna
den
Tedovice 264 1.NP 57,0dB
Tedovice 264 2.NP 57,3 dB
TecCovice 264 3.NP 57,2 dB

LEGENDA

80-85 dB

75-80 dB
70-75 dB
65-70 dB
60-65 dB

55-60 dB
50-55 dB
45-50 dB
40-45 dB
35-40 dB
30-35dB

Obr. 14 Akustické ovlivnéni lokality v disledku provozu recyklaéni stanice

cological Consulting a.s.
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3.6. VYHODNOCENI:

S ohledem na oCekavané akustické zatizeni je vhodné u nejblizSich obytnych objektd
pouzit moderni mechanizaci s niz§im akustickym vykonem, vyhnout se soucinnosti

Jak je patrné z vysledku v podkap. 2. 5., vlivem procesu vystavby se nepredpoklada
pfekraCovani hygienického limitu, vyjma lokality Kvitkovicka kfizovatka. Zde se oCekava velka
hlukova zatéz na hranici hygienického limitu po dobu tfi stavebnich sezén. Dle planu praci se
navic oekava kratkodobé nadlimitni zatizeni v obdobi zelezni¢nich vyluk, kdy bude nasazeno
vétsi mnoZstvi specialni mechanizace pro vystavbu tunelu, ¢i zfizeni Zelezni¢ni objizdky. Tyto
prace budou Caste¢né probihat také v noci. Dale, bude zde zfizena provizorni mostni
konstrukce pro hromadnou dopravu, u niZ neni znama hluénost generovana pfi prejezdu
vozidel. Vzhledem k vySe uvedenému se doporuCuje po zfizeni Zelezni¢ni objizdky a
provizorni mostni konstrukce provést monitoring hluku, jehoz vystupem bude doporuceni o
provedeni protihlukovych opatfeni, napfiklad formou mobilnich protihlukovych stén.

Co se tyka stavenistni dopravy a provozu recyklaéni zakladny, neolekava se
vyznamné ovlivnéni dot€éenych CHVEPS. Hygienické limity budou s rezervou nepiekroceny.

cological Consulting a.s. 59
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4 PREHLED VSECH NAVRZENYCH PROTIHLUKOVYCH OPATRENI

Pfestoze modernizace trati Otrokovice — Vizovice pfinese snizeni hluénosti podél
zeleznicni trati, tak bez doplAujicich opatfeni nezajisti nepfekraCovani hygienického limitu.

Soucasti posuzovaného zaméru jsou proto protihlukova opatfeni.

Tab. 33 Prehled vSech navrzenych protihlukovych stén

Soupis protihlukovych stén - zeleznice
. tfida pohltivosti Staniceni
Cislo Umisténi vyska* délka (ke komunikaci / -

od komunikace) pocatek konec
1 vlevo od koleje 25m 345 m A3/ A2 5,147 5,490
2 vlevo od koleje 25m 299 m A3 /A3 6,962 7,261
3 vpravo od koleje 15m 158 m A3/ A2 7,282 7,441
4 vlevo od koleje 2,5m 550 m A3/ A3 11,383 | 11,937
5 vpravo od koleje 2,5m 323 m A3/ A2 11,493 | 11,817
6 vlevo od koleje 20m 373 m A3/ A3 16,082 | 16,454
7 vpravo od koleje 20m 370 m A3/ A2 16,084 | 16,454
8 vlevo od koleje 2,0m 260 m A3/ A3 16,471 | 16,733
9 vpravo od koleje 2,0m 275 m A3/ A2 16,471 | 16,748
10 vlevo od koleje 1,2m 415 m A3/ A3 16,812 | 17,227
11 vpravo od koleje 12m 127 m A3/ A2 16,826 | 16,952

Soupis protihlukovych stén - silnice
1g |Z4apadnistranaulice | , | 550, A3/ A2 1,3797 | 1,1597
Podvesna XVII
pg |4apadnistrana ulice | 54 | g7 A3/ A2 1,1597 | 1,0627
Podvesna XVII

* - u zeleznic udava pozadovanou vysku nad temenem kolejnice, u silnic nad drovni vozovky

cological Consulting a.s. 60
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Tab. 34 Prehled vSech navrzenych individualnich opatfeni

Soupis IPO — Zeleznice

tf. TomasSe Bati 328, Otrokovice (VB 2)

tF. Tomase Bati 493, p.€. 418, k.u. Otrokovice (VB 3)
Jiraskova 759, p.¢. 979, k.u. Otrokovice (VB 5)
Zlinska 137, Otrokovice (VB 11)

tfida 3. kvétna 159, Zlin (VB 18)

tfida 3. kvétna 548, Zlin (VB 20)

U Drahy 152, Zlin (VB 28 - od 3.NP)

U Drahy 151, Zlin (od 3.NP)

U Drevnice 223, Zlin (VB 30)

Santraziny 1570, Zlin (VB 39)

Hornomlynska 829, Zlin (VB 42)
Hornomlynska 832, Zlin (VB 44 - od 3.NP)
Hornomlynska 833, Zlin (od 3.NP)
Hornomlynska 844, Zlin (VB 45 - od 3.NP)
Razov 761, Vizovice (VB 72)

Razov 662, Vizovice

Soupis IPO - silnice

Podvesna XVI 5652, Zlin

POUZITA LITERATURA A PODKLADY

Zakon 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu

Nafizeni vlady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Uucinky hluku a vibraci,
ve znéni pozdéjSich pfedpisu

Zakladni mapa CR 1:10 000

Projektova dokumentace stavby (SUDOP Brno spol. s.r., MORAVIA CONSULT
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Celostatniho s&itani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR (RSD CR)
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Misto méreni:
M5 — Hornomlynska 828, Zlin

Uéel méreni:

Zjisténi ekvivalentnich hladin akustického tlaku v chranéném vnitfnim prostoru stavby od
provozu na zelezniéni trati Otrokovice - Vizovice.
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Méreni proved!: Mgr. Lubo$ Popelak
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Vysledek méfeni je vazan na dokladem popsané misto a dobu vykonani méfeni.
Doklad o méfeni hluku maze byt reprodukovan jediné cely a s pisemnym souhlasem jeho
zpracovatele.
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2. Pouzita mérici souprava

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v. & 3006860, ovéfovaci list ¢. 6035-OL-Z0013-18,
platnost do 13.03.2020, Méfici mikrofon B&K 4950, v. &. 2913867, ovérovaci list €. 6035-OL-M0012-
18, platnost do 09.03.2020, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10m)

Akusticky kalibrator B&K 4231, v. &. 3010006, ovéfovaci list &. 6035-KL-K0014-19

Uvedené méfici sestavy B&K byly ovéfeny v Ceském metrologickém institutu v Brné a maji
platné ovérovaci listy.

Pomocna méfidla: digitalni meteorologicka stanice Viking 02047, ev. €. 80029
méfici pasmo (20m), svinovaci metr (5m)
digitalni videokamera a fotoaparat

Zvukoméry s mikrofonem byly pfed méfenim a po méfeni kontrolovany uvedenym akustickym
kalibratorem.

3. Metoda a podminky méreni

Metoda méreni: MéFeni a zpracovani vysledk( bylo provedeno dle CSN ISO 1996: Popis a
méfeni hluku prostfedi: Cast 1 a Cast 2
Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi.
Véstnik MZ CR, ¢astka 11/2017

Méreni ¢. M5 Hornomlynska 828, Zlin
Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 21. - 22. 3.2019 19:50 — 14:00
Doba méfeni: 21.-22.3.2019 17:00 - 17:20

Doprovod: maijitel objektu
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Tab. 1 Metrologické podminky béhem mérfeni, dne 21. a 22. 3. 2019, Zlin

¢as teplota tlak vlhkost @ vitr
[hod] [C] [hPa] [%0] [km/h]
17:00 13 1032 45 73V
19:00 10 1033 60 73V
21:00 6 1033 75 -
23:00 4 1033 80 6J
1:00 3 1033 90 73
3:00 2 1033 90 6JZ
5:00 2 1033 90 732
7:00 5 1032 80 732
9:00 9 1033 70 2P
11:00 10 1034 70 13 sV
13:00 11 1033 70 9sv
15:00 11 1032 70 11 sV
17:00 11 1031 70 15V

4. Citace predpist

— Z&kon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich pfedpisu

— Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané vefejného zdravi pfed nepfiznivymi u€inky hluku
a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpist

— Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prosttedi. Véstnik MZ CR,
Castka 11/2017

5. Popis méreni

Bylo provedeno méfeni hluku, které ma doloZit hlukové zatiZzeni obytné zastavby v okoli
Zelezni¢ni trati Otrokovice - Vizovice v intravilanu mésta Zlin.

Byly méfeny jednosekundoveé ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Z namérenych hladin
byly vylou€eny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejicimi s dopravou na
Zeleznicni trati (silni¢ni provoz, $tékani psu, hovor lidi apod.).

Z naméfeného vzorku vlakovych souprav byly na zakladé intenzit dodanych zadavatelem
dopoditany celodenni (6:00 — 22:00) a celono¢ni (22:00 — 6:00) ekvivalentni hladiny akustického
tlaku.
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Metodika méreni Lac

Z celkového zaznamu hluku jsou vybrany hodnoty zjisténé béhem prljezdu viakové
soupravy. Tyto hladiny akustického tlaku jsou vztaZzeny k referenénimu &asovému intervalu
To=1 s atim je ziskana hodnota Lag.

Lae vyjadfuje celkovou energii akustické udalosti.

Hodnoty Lae jsou stanoveny pro vSechny zaznamenané prujezdy vlakovych souprav a je
stanovena primérna hodnota pro kazdy typ vlakovych souprav (Os, R, Ec, Pn, Nex....)

Pro kazdy typ vlakovych souprav je dopoctena Laeqr Na zékladé predpokladanych intenzit
dopravy za hodnoceny ¢asovy Usek.

T
Lgeqr = Lap + 10 X logn — 10 X log(T—)
0
Souctem Laeqr jednotlivych typl vlakovych souprav je stanovena celkova Laeqr pro

hodnoceny €asovy Usek (denni doba / noéni doba).

Intenzita zelezni¢ni dopravy

Intenzity dopravy slouzi k dopoCtu celodennich a celonoénich ekvivalentnich hladin
akustického tlaku v misté méfeni. Intenzita dopravy byla dodana zadavatelem, spole¢nosti SUDOP
Brno s. r. 0. Hodnoty intenzity dopravy pfedstavuji RPDI (ro€ni primérné denni intenzity).

Tab. 2 Stavajici rozsah Zelezni€ni dopravy na useku Zlin Stfed — Lipa nad Drevnici

Pocet vliaku
Druh vlaku
den (06-22) noc (22-06) 24 h
Ex 0 2 2
Os 42 9 51
Pn 4 2 6
Mn 1 2 3
Celkem 47 15 62
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6. Popis mériciho mista

Méfrici misto M5 — Hornomlynska 828, Zlin

bylo zvoleno u dvoupodlazniho rodinného domu. Méfici mikrofon byl upevnén na stativu ve
vySce cca 1,5 m na terase v Urovni 2. nadzemniho podlazi. Mikrofon byl umistén do vzdalenosti
3,3 m od fasady domu, které je pfiblizné rovnobé&zna s kolejemi a byl orientovan ke koleji.

Misto méfeni se nachazi v pldorysné vzdalenosti asi 15 metrt od osy koleje. Kolejnice jsou
uchyceny pomoci pevného podkladnicového upevnéni. Terén v okoli objektu je oproti Zelezniéni
koleji vyvySen o cca 0,3 metru.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7. Vysledky méfeni.

Situace umisténi méficiho mista je na obr. 1., letecky snimek na obr. 2. Pohled na méfici
sestavu smérem od Zeleznice je na obr. 3. Pohled na Zeleznici z mista méfeni je na obrazku ¢&. 4.
Pohled na misto méfeni rovnobézné s kolejistém je na obr. 5. Pohled na méfeny usek koleji je na
obr. 6.

o - &
L " 3 v "‘(

Obr. 2 Letecky snimek méficiho bodu M5
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Obr. 3

Obr. 5
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7. Vysledky méreni

Hodnoty namérené v méficim bodé M5 — Hornomlynska 828, Zlin

Tab. 3 Celkové vysledky méfeni v bodé M5

nameérena hladina akustického tlaku
di , Doba zaznamu Laeq,T Ls Lio Loo Los
méreni
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
M5 21.-22.3.2019 17:14 — 17:07 59,6 57,3 54,1 34,9 34,0

Béhem postprocessingu zjisténa prumérna hodnota zbytkového hluku je 50 dB v denni dobé a 39 dB
v no¢ni dobé.

Tab. 4 Hodnoty méfeni zelezni€niho provozu v bodé M5

druh vlaku pocet smeér rychlost Lae
vlak ¢as

(trakce) vozl jizdy [km/h] [dB]
1 19:53 Pn (D) 1+36 Vizovice 40 102,4
2 20:28 Lv (D) 1 Otrokovice 39 86,8
3 20:40 Os (D) 2 Vizovice 51 85,7
4 21:02 Os (D) 2 Otrokovice 52 86,5
5 21:24 Pn (D) 1+34 Otrokovice 50 104,4
6 22:19 Os (D) 2 Otrokovice 55 87,7
7 22:36 Os (D) 2 Vizovice 48 85,8
8 3:40 Os (D) 2 Vizovice 50 85,7
9 4:04 Os (D) 2 Otrokovice 53 86,7
10 4:51 Mn (D) 1+8 Vizovice 51 96,8
11 7:14 Os (D) 2 Otrokovice 54 86,9
12 9:02 Os (D) 2 Vizovice 52 86,6
13 10:01 Os (D) 2 Otrokovice 56 88,0
14 | 12:59 Os (D) 2 Vizovice 50 86,1
15 13:43 Os (D) 2 Otrokovice 53 87,3
16 | 13:50 Os (D) 2 Vizovice 55 88,5
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Tab. 5 Vysledné hodnoty Laeqr Vv bodé M5
Typ viaku Primérné hodnoty Lae Zjisténé v vlntenzity dOprvavy
prubéhu méreni Pocty den | Podty noc
Os 86,9 27 8
Nex, Pn 103,6 4 0
Mn 96,8 1 2
Laeq pro denni dobu dopodctena 62,8 dB
Laeq pro noéni dobu dopodtena 56,8 dB

Vysledna hodnota neni korigovana dle metodického navodu o 2 dB vlivem odrazl od fasady.

Jelikoz b&hem méfeni nenastaly Zzadné mimoradné udalosti a meteorologické podminky byly
v souladu s normou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku uvedené v Tab. 5
podléhaji standardni rozSifené nejistoté + 1,7 dB.

den: LAeq,]_G Hod = 62,8 dB + 1,7 dB
NnocC. LAeq,8 Hod = 56,8 dB + 1,7 dB
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8. Zhodnoceni vysledku

Ziskané vysledné hodnoty nejsou dale nijak hodnoceny a slouzi jako doplfujici podklad pro
akustické posouzeni.

9. Poznamky a vysvétlivky

Oznaceni mérenych velicdin

Laeq, T

Ly

Lae

ekvivalentni hladina akustického tlaku v méricim intervalu T udaném
ve sloupci "Doba méreni"

distribucni hladina uddvajici hladinu akustického tlaku
pfekracovanou v N procentech mériciho intervalu T, hladinu L90 lze
povazZovat za hladinu akustického tlaku pozadi, hladinu L5 Ize
povazZovat za prumér maximalnich hladin akustického tlaku

je expozice hluku pri priijezdu vlakové soupravy

Oznaceni druhu vlakiu:

EC

Os

R

Eurocity - mezindrodni vlak vyssi kvality (klasickd souprava tvorend
lokomotivou a privésnymi vozy c¢i elektrickymi jednotkami)
osobni vlak (klasickda souprava tvorenada lokomotivou a privésnymi

vozy)

rychlik (klasickd souprava tvorend lokomotivou a privésnymi
vozy)

priubézny ndkladni vlak

ndkladni expres - vlak vysSsi kategorie

manipulacni vlak
lokomotivni vlak (vlak tvoreny pouze jednou ¢i vice lokomotivami)




